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1. Zusammenfassung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 127 ,Gewerbegebiet BRV-Mehedorf” der-
Stadt Bremervorde geplant. Die Aufstellung des Bebauungsplanes soll die Grundlage fur
die Erweiterung des vorhandenen Betriebes der Kurt Buck Baugesellschaft GmbH & Co. KG
bilden. Das Plangebiet soll groRtenteils als Gewerbegebiet ausgewiesen werden. Entlang
der Strafle Neuendamm soll ein Mischgebiet ausgewiesen werden.

Als Grundlage fir das Bauleitplanverfahren wurde eine schalltechnische Untersuchung er-
stellt. Dabei wurde der Gewerbeldarm durch die Erweiterung der vorhandenen Nutzung an
den umliegenden Bebauungen ermittelt und nach TA Larm /1/ beurteilt. Weiterhin wur-
den die Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrswegen in
Bezug auf die Umgebung gepriift.

Es handelt sich im vorliegenden Fall um die Aufstellung eines Angebotsbebauungsplanes,
so dass innerhalb des Plangebietes auch andere Nutzungen zulassig sind. Als Grundlage fir
den Bebauungsplan wurde im vorliegenden Fall die derzeit geplante Nutzung durch das
vorhandene Bauunternehmen geprift. Sofern diese Planung mdoglich ist, sind die schall-
technischen Voraussetzungen fiir die Aufstellung des Bebauungsplanes gegeben.
Gleichzeitig ist festzustellen, dass auch andere Nutzungen innerhalb des Plangebietes aus
schalltechnischer Sicht moglich sind. Sollte im Plangebiet wider Erwarten eine andere Nut-
zung stattfinden oder eine andere Planung realisiert werden, ware die Grundlage fur die
Aufstellung des Bebauungsplanes nicht gefahrdet. Allerdings ware dann auf Baugenehmi-
gungsebene der Nachweis zu erbringen, dass auch durch die gedanderte Nutzung oder
Planung die Anforderungen der TA Larm /1/ eingehalten werden.

Grundlage fiir diese Untersuchung bilden die Angaben des Betriebes Kurt Buck im Rahmen
der Ortsbesichtigung am 21.04.2022. Den Berechnungen wurde eine Betriebszeit 7.00 bis
16.45 Uhr von montags bis freitags zu Grunde gelegt, wobei ca. finf Mitarbeiter das Ge-
lande bereits ab 5.00 Uhr befahren und danach mit zwei Betriebsfahrzeugen das Gelande
wieder verlassen und zum Montagestandort fahren. Ansonsten findet in der Nachtzeit
kein Betrieb auf dem Gelande statt. Die Berechnungen ergaben, dass die Anforderungen
der TA Larm /1/ eingehalten werden.

Hinsichtlich der Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrswegen
ergab die Untersuchung, dass fiir den Mehrverkehr mit weniger als 200 Fahrzeugbewe-
gungen pro Tag zu rechnen ist. Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung handelt es
sich somit nicht um einen abwagungsrelevanten Belang. Einzelheiten dazu sind in Ab-
schnitt 8. des Berichtes dargelegt.
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2. Ausgangslage und Zielsetzung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 127 ,Gewerbegebiet BRV-Mehedorf” der-
Stadt Bremervorde geplant. Die Aufstellung des Bebauungsplanes soll die Grundlage fur
die Erweiterung des vorhandenen Betriebes der Kurt Buck Baugesellschaft GmbH & Co. KG
bilden. Das Plangebiet soll groRtenteils als Gewerbegebiet ausgewiesen werden. Entlang
der Strafle Neuendamm soll ein Mischgebiet ausgewiesen werden.

Als Grundlage fir das Bauleitplanverfahren ist eine schalltechnische Untersuchung zu er-
stellen. Dabei ist der Gewerbeldarm durch die Erweiterung der Kurt Buck Baugesellschaft
GmbH & Co. KG an den umliegenden Bebauungen zu ermitteln und nach TA Larm /1/ zu
beurteilen. Bei Bedarf sind SchallminderungsmalRinahmen zu erarbeiten.

Weiterhin sind Aussagen zum Ziel- und Quellverkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen un-
ter Beriicksichtigung der aktuellen Rechtsprechung zu treffen.

3. Quellenverweise

Grundlage fir die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften, Richtlinien und Un-
terlagen:

/1/ Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm -, 8/98, veroffentlicht im
Gemeinsamen Ministerialblatt Nr. 26 vom 28.8.98, Seite 503 ff, zuletzt gedndert
durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in
Kraft getreten am 9. Juni 2017

/2/ DIN ISO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99

/3/ Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Ausgabe 1990

/4/ Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt geandert durch Art. 1
V v .04. November 2020 (BGBI. 2334)

/5/ Parkplatzlarmstudie: Bayerisches Landesamt fiir Umweltschutz, 6. Auflage, 2007

/6/ Hessische Landesanstalt fiir Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung der
Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern und Speditionen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz Heft 192,
1995

/7/ Handwerk und Wohnen - bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel, TUV-
Bericht Nr. 933/21203333/01, 26. September 2005
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4. Darstellung des Bebauungsplanes
Der Entwurf des Bebauungsplanes ist in der folgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 1 Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 127, Stand 03.02.2022

5. Grundlagen zur Gerdauschbeurteilung

Die Einwirkung des zu beurteilenden Gerdusches wird entsprechend der TA Larm /1/ an-
hand eines Beurteilungspegels bewertet, der aus den A-bewerteten Schallpegeln unter
Bericksichtigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderen Zuschla-
gen, z. B. fiir Tone, Impulse oder den Informationsgehalt, gebildet wird.

Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit Kr:

Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder meh-
rere Tone hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist fir den
Zuschlag Ky je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Ge-
rausche nicht ton- oder informationshaltig sind, ist Kr = 0 dB. Falls Erfahrungswerte von
vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen auszugehen.

Zuschlag fiir Impulshaltigkeit K;:
Fiir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthalt, ist fiir den Zu-
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schlag K| je nach Storwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerdu-
sche keine Impulse enthalten, ist K, = 0 dB. Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren
Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen auszugehen.

Zuschlag fiir Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit:

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben e) bis g) (siehe unten) bei der Ermitt-
lung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerdauschen durch einen
Zuschlag von 6 dB zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen06.00 - 07.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,

13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

Die Immissionsrichtwerte sind gemaR Abschnitt 6.1 der TA Larm /1/ wie folgt festgelegt:
Immissionsrichtwerte flir Immissionsorte aufSerhalb von Gebauden:

Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch
korrekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel
betragen fir Immissionsorte aullerhalb von Gebauden

a) in Industriegebieten
70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten
tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

c) in Urbanen Gebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
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6.

f) in reinen Wohngebieten
tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fir Krankenh&duser und Pflegeanstalten
tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fiir eine Beurteilungszeit von 16
Stunden. MalRgebend fir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00 bis
2.00 Uhr) mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage rele-
vant beitragt. Die Nachtzeit betragt acht Stunden, sie beginnt im Allgemeinen um 22.00
Uhr und endet um 06.00 Uhr. Im Fall abweichender ortlicher Regelungen sind diese zu
Grunde zulegen.

Zur Zuordnung der Einwirkungsorte zu den unter a) bis g) bezeichneten Gebieten und Ein-
richtungen ist in der TA Larm /1/ folgendes festgelegt: Die Art der mit a) bis g)
bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den Bebau-
ungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fiir Gebiete und
Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen bestehen,
sind entsprechend der Schutzbedirftigkeit unter Bericksichtigung der tatsachlichen Nut-
zung zu beurteilen.

Immissionsorte
Unter Berticksichtigung der ortlichen Gegebenheiten wurden folgende Immissionsorte flr
die Beurteilung der zu erwartenden Gerduschimmissionen, verursacht durch den geplan-

ten Betrieb festgesetzt:

Tabelle1  Einstufung der maBgeblichen Immissionsorte nach Bauleitplanung bzw. Schutzbe-

dirftigkeit

Immis- Hohe | Einstufung der Schutz- IRW in dB(A)

. Lage / Adresse . e 1

sionsort inm bedirftigkeit tags | nachts
Neuendamm 95, MI nach

1001 27432 Bremervorde 5 geplanter Ausweisung 60 45
Neuendamm 93,0stfassade MI nach

10021 27432 Bremervorde S geplanter Ausweisung 60 45
Neuendamm 93,Westfassade MI nach

10022 27432 Bremervorde S geplanter Ausweisung 60 45
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Irpmis- Lage / Adresse Héhe Einstufqu dgr Sf:hutz— IRW in dB(A)
sionsort inm bedirftigkeit tags | nachts
1003 g?:fg chE::nTesra\;]érde 5 nach tats'a!\fzﬁliﬁ:::/l(-:!r Nutzung 60 45
1004 gl;;??; dBar:r;ne?\?E;rde 5 nach tatsé!\(/lﬁlif:r'\l/gr Nutzung 60 45
1004 g?:??; %?ZnTeZvSérde 5 nach tats'a!\grl?liiza/gr Nutzung 60 45
1006 2176:36; %?zgeiiﬁae S nach tatsé!\gﬁliizmr Nutzung 60 45
1007 2\?4%6; gﬂrz&eesrf'ojrde 5 nach tats'a!\fzﬁliﬁ:::/lelr Nutzung 60 45
1008 2?4%? gﬂrzrr;eegt;rde 5 nach tatsé!\gﬁlif:r'\lﬂelr Nutzung 60 45
1009 Lsfiz?gzgei’ervérde 5 nach \CBVENr. 2 50 35
1010 9;12326 rgrlesril::vyr)c’ie 5 nach Bvll’//-l\\lr. 101 55 40
1011 g\;ﬁg; rgrs:;l::vgo'?ée 5 nach tats'a!\fzﬁliﬁ:::/lelr Nutzung 60 45
1012 gl;:??; %?:r;nesra\?t;rde 5 nach tatsé!\gﬁliér'\l/lelr Nutzung 60 45
1085 ,;;:??; %argan?e\crgérde 5 nach tatsé!\f:rl?liiza/lelr Nutzung 60 45
1014 2176:38; dBal"ganesr?v?t;Ar‘ae 5 nach tatsé!\gﬁlii:rvelr Nutzung 60 45
1015 g?:fg dBE::nTe?\%rde 5 nach tats'a!\fzﬁliﬁ:::/lelr Nutzung 60 45

Die Lage und Einstufung der Immissionsorte wurde mit der Stadt Bremervorde abge-
stimmt. Die genaue Lage der Immissionsorte kann dem Lageplan im Anhang des Berichtes
entnommen werden.

Am 10 02 befinden sich gemal der vorliegenden Grundrisse schutzbediirftige Raume nur
im nordlichen Teil des Hauses. Im siidlichen Teil sind lediglich Kiichen, Bader, Abstellraume
und Flure angeordnet, was bei der Festsetzung der Lage entsprechend berlicksichtigt wur-

de.
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7. Schallquellen

7.1. Bau- und Betriebsbeschreibung

Die Fa. Kurt Buck Baugesellschaft betreibt im Neuendamm 95, 27432 Bremervdrde ein
Bauunternehmen, welches verschiedene Arbeiten anbietet. Das Angebot erstreckt sich
Uber Tischlerarbeiten im Haus, Anbauten aus Holz bis hin zu Einfamilienhdusern und Feri-
enparkanlagen in Holzrahmen- oder Massivbauweise sowie die energetische Sanierung
von Altbauten. Das Unternehmen beschéftigt derzeit ca. 95 Mitarbeiter. Mittelfristig ist
mit einem Zuwachs von ca. 5 bis 8 Arbeitspldtzen zu rechnen. Die (iblichen Betriebszeiten
belaufen sich auf 7.00 bis 16.45 Uhr von montags bis freitags. Das Unternehmen hat die
westlich des vorhandenen Betriebes gelegenen Flurstilicke 81/1, 82/7, 524/101 und
100/12 erworben und plant eine Erweiterung des Betriebes in diese Richtung. Geplant ist
im Wesentlichen der Neubau einer Lagerhalle, der Neubau einer Produktionshalle sowie
die Schaffung einer neuen Stellflache fiir Betriebsfahrzeuge. Das Planvorhaben ist in der
folgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 2 Lageplan, Stand 30.07.2021

Lageplan zum Bauantrag
v

| Dipldng. R. Meyer-Gatzke
!

LEGENDE
I o Gebiude
EL0 rewe Gebaude

Abriss Gebaude

erflachen
enwaite:
[ Ausgleichsflache
E:r vorh.f erweiert

—_—
1 [ Pflasterflache neu

Geplant ist derzeit nur die Bebauung des Flurstiickes 81/1 sowie ein Teil des Flurstiickes
521/101. Der restliche Bereich in Richtung Westen (Flurstiicke 82/7, 100/12 sowie ein Teil
des Flurstiickes 521/101) bleibt vorerst unbebaut und soll perspektivisch zur weiteren Er-
weiterung des Betriebes dienen.
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Die ersten Mitarbeiter befahren das Gelande gegen 5.00 Uhr. Dabei handelt es sich um ca.
5 Mitarbeiter, die lhren Pkw auf dem Geldnde abstellen und dann in zwei Kolonnen mit
den Betriebsfahrzeugen zur Baustelle fahren. Diese Mitarbeiter parken ausschlieRlich auf
den hinteren Mitarbeiter-Stellplatzen auf dem Gelande. Die restlichen Mitarbeiter kom-
men morgens zwischen 6.00 und 7.00 Uhr. Insgesamt kann davon ausgegangen werden,
dass zwischen 6.00 und 7.00 Uhr ca. 80 Mitarbeiter das Gelande mit eigenen Pkw befah-
ren. Dabei nutzen die gewerblichen Mitarbeiter im Wesentlichen die hinteren Stellplatze
auf dem Geldande und die Biiroangestellten die Stellplatze am Neuendamm. Weiterhin ri-
cken zwischen 6.00 und 7.00 Uhr ca. 18 Betriebsfahrzeuge zu den Baustellen aus. Die
Betriebsfahrzeuge kehren am Nachmittag zum Geldande zuriick. Danach verlassen alle Mit-
arbeiter das Gelande wieder entweder mit eigenen Pkw oder einem der
Betriebsfahrzeuge. Kundenverkehr findet nur selten statt (ca. zwei bis drei Kunden pro
Tag).

Tagsliber ist in der Ublichen Betriebszeit weiterhin mit ca. zwei Paketdiensten, flinf Lkw fur
Materialanlieferungen und drei eigenen Lkw fiir Materialauslieferungen zu rechnen. Fir
die Materialanlieferungen ist je Lkw mit durchschnittlich 15 Minuten effektiver Betriebs-
zeit durch einen Dieselgabelstapler zu rechnen. Die Beladung der eigenen Lkw erfolgt
mittels Kran innerhalb der Abbundhalle und ist schalltechnisch vernachlassigbar.

Fiir den innerbetrieblichen Transport von Material stehen insgesamt 4 Dieselgabelstapler
zur Verfiigung. Je Stapler ist im Durchschnitt mit einer effektiven Betriebszeit von ca. 45
Minuten fiir den innerbetrieblichen Transport von Material zu rechnen.

Innerhalb der Werk- und Produktionshallen findet ein lblicher Zimmereibetrieb statt. Die
vorhandene Abbundanlage wird tagsiber durchgehend betrieben. Hinzu kommt nach Be-
darf der gelegentliche Einsatz weiterer Gerate (Kreissage etc.). Die Werk- und
Abbundhallen sind in Holzrahmenbau hergestellt. Die Wande sind isoliert und aulRenseitig
mit Stahltrapezblech verkleidet. Die Dacher sind mit Sachwichpaneelen verkleidet. Die
neue Produktionshalle soll in gleicher Weise hergestellt werden. Die geplante Lagerhalle
wird ebenfalls aus Holz hergestellt, bleibt jedoch unisoliert. Fiir die vorhandene Werkstatt
ist im AuBenbereich eine Spaneabsaugung vorhanden. Innerhalb der Werkstatt findet nur
ein unregelmaRiger Betrieb statt (im Durchschnitt 2 bis 3 Stunden am Tag).

Im AuBenbereich finden auBer den genannten Umschlagstatigkeiten keine Arbeiten statt.
Die Be- und Entliftung der Hallen findet auf natiirlichem Wege (iber die ge6ffneten Hal-
lentore statt. Beim gelegentlichen Betrieb in der Werkstatt sind die Fenster und Tiren
geschlossen, so dass dieser Betrieb schalltechnisch nicht relevant ist.
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7.2. Emissionskenndaten

Im Rahmen der Prognose werden folgende Bewegungen und Einwirkzeiten beriicksichtigt:

Tabelle2 Bewegungen und Einwirkzeiten der Schallquellen Baubetriebshof Lilienthal

Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallquelle

6.00—-7.00 7.00 —-20.00 20.00-22.00 | ung. Nachtstd.
M!tarbe!ter—Parkerl, auf den hinteren 70 Bew. 75 Bew. i 5 Bew.
Mitarbeiter-Stellplatzen
Mitarbeiter-Fahrten, von / zu den

70 Bew. 75 Bew. - Bew.
hinteren Mitarbeiter-Stellplatzen 0 Bew > Bew > Bew
Mltarbelte.:.r-Parken, auf den Mitarbei- 10 Bew. 20 Bew. i i
ter-Stellplatzen am Neuendamm
Mltarbelt(?r—Parken, auf den Mitarbei- 10 Bew. 20 Bew. i i
ter-Stellplatzen am Neuendamm
Kunden-Parken, auf den Kunden-

.. - 6 Bew. - -
Stellplatzen
Kunden-Fahrten, von / zu den Kun-

. - 6 Bew. - -

den-Stellplatzen
Pkw-Parken elgen"e Fahrzeuge, auf der 18 Bew. 50 Bew. i 2 Bew.
Be- und Entladeflache
Pkw-Fahren eigene Fahrzeuge, Fahr-

18 Bew. 20 Bew. - 2 Bew.
zeughalle <-> Ladeflache <-> Ausfahrt ew ew ew
Lkw- i

w-Parken eigene Fahrz?uge, i 6 Bew.. i i
auf der Be- und Entladeflache
Lkw-Fahren eigene Fahrzeuge, Fahr- i 6 Bew i i
zeughalle <-> Ladefldche <-> Ausfahrt h
Lkw-Rangieren eigene Fahrzeuge, auf i 6 Min i )
der Be- und Entladefliche )
Lkw-Parken Lieferung Material,
auf der Be- und Entladeflache i 14 Bew. i i
Lkw-Fahren Lieferung Material,
Ausfahrt <-> Ladefliche i 14 Bew. i i
Lkw-Rangieren Lieferung Material, auf i 14 Min i i
der Be- und Entladeflache )
Dieselgabelstapler, auf der Be- und i 90 Min. i i

Entladeflache
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Bewegungen / Einwirkzeiten
Schallquelle
6.00-7.00 7.00-20.00 20.00-22.00 ung. Nachtstd.

Dieselgabelstapler innerbetrieblicher .
Transport, auf dem Hof i 180 Min. i i
Spaneabsaugung, .
westlich der Holzwerkstatt 180 Min.
Geoffnete Hallentore / Betrieb in den .
Werk-, Abbund- und CNC-Hallen i 480 Min. i i
Ersatzschalllquelle.fur.d|e perspektivi- 60 Min. 280 Min. 120 Min. 60 Min.
sche Erweiterung in Richtung Westen

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

Die Ermittlung der Gerdauschemissionen fir die Kfz-Verkehre erfolgt gemaR dem getrenn-
ten Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie /5/. Entsprechend dem getrennten
Berechnungsverfahren der Parkplatzlarmstudie /5/ wird fur eine Pkw-Parkbewegung pro
Stunde und Stellplatz (P+R Parkplatz) ein Schallleistungspegel von Lwa = 63 dB(A) zuzliglich
einem Impulszuschlag von K, = 4 dB berticksichtigt. Fir eine Lkw-Parkbewegung pro Stun-
de wird ein Impulszuschlag von K; = 3 dB und ein Zuschlag fur die Parkplatzart von Kpa = 14
dB in Ansatz gebracht.

Dariber hinaus wird gemaR der RLS 90 - Larmschutz an StralRen /3/ und der Parkplatz-
larmstudie /5/ fur Pkw-Fahren auf dem Betriebsgelande ein langenbezogener
Schallleistungspegel fur jeden Meter Fahrweg pro Stunde von 49 dB(A)/m berlicksichtigt.
Fiir Lkw-Fahren auf dem Betriebsgelande wurde ein langenbezogener Schallleistungspegel
fur jeden Meter Fahrweg pro Stunde von 62 dB(A)/m berlicksichtigt. Beide Ansatze enthal-
ten einen Zuschlag fiir die StraBenoberflache von Kstro = 1,5 dB gemaR den aktuellen
Erkenntnissen der Parkplatzlarmstudie /5/, sowie eine Geschwindigkeitskorrektur von Dy =
-8,7 dB fiir Pkw-Fahren und eine Geschwindigkeitskorrektur von Dy =-5,4 dB fiir Lkw-
Fahren bei 30 km/h. Sonstige LKW-Rangiertatigkeiten und innerbetriebliche Fahrwege
werden pauschal mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 99 dB(A) beriicksichtigt.

Fir den Dieselgabelstapler wird basierend auf Erfahrungswerten ein impulsbewerteter
Schallleistungspegel von Lwa = 104 dB(A) angesetzt. Die gedffneten Hallentore werden je-
weils mit einem Uber die gesamte Arbeitszeit gemittelten Innenpegel von L, = 85 dB(A) fir
die Werk- und Abbundhalle einem Schalldamm-MaR von 0 dB angesetzt. Fiir die Spaneab-
saugung wird gemaR /7/ ein Schallleistungspegel von Lwa = 94 dB(A) angesetzt.

Fiir die perspektivische Erweiterung des Betriebes in Richtung Westen wird eine Ersatz-
schallquelle mit einem flir Gewerbegebiete typischen Flachenschallleistungspegel von 65
dB(A)/gm tags und 50 dB(A)/gm nachts angesetzt.
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8.

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen konnen bei Lagetatigkeiten mit Gabelstapler gemafR
Heft 192 des Hessischen Landesamtes von bis zu Lwamax = 122 dB(A) /6/ entstehen. Weite-
re Gerauschspitzen entstehen durch die Pkw-Verkehre mit Lwa max = 100 dB(A) beim
Parken und Lwamax = 94 dB(A) bei der beschleunigten Abfahrt sowie durch die Lkw-
Verkehre mit Lwa max = 105 dB(A) beim Parken und bei der beschleunigten Abfahrt.

7.3. Anlagenbezogener Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrsflachen

Fahrzeuggerdausche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im
Zusammenhang mit dem Betriebsgrundstiick stehen, sind gemaR TA Larm /1/ der zu beur-
teilenden Anlage zuzurechnen. Diese Gerdausche auf dem Betriebsgeldnde werden
zusammen mit den Ubrigen zu berlicksichtigenden Anlagengerduschen erfasst und beur-
teilt.

Die Beurteilungspegel fiir den anlagenbezogenen StraRBenverkehr auf 6ffentlichen Ver-
kehrsflachen werden nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an StralRen RLS 90, Ausgabe
1990 /3/ berechnet und gemaR 16. BImSchV /4/ beurteilt. GemaR TA Larm /1/ ,,sollen Ge-
rausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick durch MaBnahmen organisatorischer
Art nach Moglichkeit vermindert werden, so weit sie den Beurteilungspegel der Verkehrs-
gerausche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen, keine
Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und die Immissionsgrenzwerte der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /4/erstmals oder weitergehend Uberschritten
werden.”

Die Untersuchung ergab, dass die Gerdusche des anlagenbezogenen Verkehrs des unter-
suchten Betriebes gemal TA Larm /1/ nicht berlicksichtigt werden brauchen, da die oben
genannten Bedingungen nicht erfillt sind.

Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

8.1. Schallausbreitungsmodell

Die Beurteilungspegel werden, wie in Abschnitt 4. bereits erldutert, aus den Schallleis-
tungspegeln, ihren Einwirkzeiten und den ggf. erforderlichen Zuschlagen ermittelt. Die
Berechnung erfolgt nach DIN ISO 9613-2 — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien /2/ mit dem Rechenprogramm Cadna A, Version 2021 MR 1 der Datakustik GmbH.
Die Berechnung der Gewerbelarmimmissionen erfolgt gemaR der DIN ISO 9613-2 /2/ mit
A-bewerteten Schallpegeln fiir eine Mittenfrequenz von 500 Hz.

Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdaude sowie Abschirmung durch natirliche
und kiinstliche Gelandeverformungen werden berlicksichtigt.
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Das Geldande weist keine fir die schalltechnischen Berechnungen relevanten Héohenunter-
schiede auf. Der vorhandene, bzw. geplante Wall im Norden, Westen und Suden des
Grundstiickes wurde fiir einen Ansatz auf der sicheren Seite bei den Berechnungen nicht
berucksichtigt. Details der ortlichen Gegebenheiten konnen dem Lageplan im Anhang des
Berichtes entnommen werden.

Die meteorologische Korrektur wird gemal den Formeln (21) und (22) der DIN I1SO 9613-2
/2/ wie folgt bestimmt:

Cmet = Co [1-10*(hs+hr)/dp] wenn dp > 10*(hs+hr)
Cmet=0 wenn  dp £ 10*(hs+hr)
hs die Hohe der Quelle in m
hr die Hohe des Immissionsortes in m
dp der Abstand zwischen Quelle und Immissionsort, projiziert auf die horizontale Bodenebene in m
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fiir Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Temperaturgradienten abhangiger

Faktor in dB

GemaR der Empfehlung von Dr. J. Kétter (ehem. NLO Hannover) wird Co mit 3,5 dB in der
Tageszeit und 1,9 dB in der Nachtzeit bertcksichtigt.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines
dreidimensionalen Rechenmodells durchgefiihrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in
einzelne punktférmige Teilschallquellen in Abhdngigkeit von den Abstandsverhaltnissen
erfolgt automatisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die voll-
standige Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf die
vollstandige Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese kon-
nen jedoch auf Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfligung gestellt
werden. In Anlage 2 sind die Eingabedaten fir die Berechnung vollstandig dargestellt. In
Anlage 3 sind die berechneten Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung der Schutzbe-
dirftigkeiten aufgefihrt.
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8.2. Ergebnisse und Beurteilung

8.2.1. Beurteilungspegel

In der folgenden Tabelle sind die Beurteilungspegel durch den Gesamtbetrieb des geplan-
ten Vorhabens den Immissionsrichtwerten der TA Larm /1/ gegeniibergestellt:

Tabelle 3  Beurteilungspegel fiir das geplante Vorhaben

Beurteilungspegel Immissionsrichtwert

Immissions- in dB(A) in dB(A)

ort

tags nachts tags nachts

1001 50 23 60 45
1002.1 47 38 60 45
10 02.2 46 37 60 45
10 03 49 40 60 45
1004 40 28 60 45
1004 40 29 60 45
10 06 46 34 60 45
10 07 40 26 60 45
1008 39 25 60 45
10 09 41 26 50 35
10 10 43 26 55 40
1011 41 27 60 45
10 12 43 24 60 45
1013 44 23 60 45
1014 46 22 60 45
10 15 40 23 60 45

Die Berechnungen ergaben, dass die zuldssigen Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ tags
an allen Immissionsorten durch den Beurteilungspegel unterschritten werden. Eine rele-
vante gewerbliche Vorbelastung konnte fiir die malRgeblichen Immissionsorte im Rahmen
der Ortsbesichtigung am 21.04.2022 an dem Standort nicht ausgemacht werden.
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Zudem betragt die Unterschreitung des Immissionsrichtwertes an allen Immissionsorten
aullerhalb des Plangebietes mehr als 10 dB, so dass diese Immissionsorte gemaR TA Larm
/1/ auBerhalb des Einwirkungsbereiches des Betriebes liegen. Lediglich am 10 09 betragt
die Unterschreitung nur 9 dB, womit der Immissionsbeitrag hier im Sinne der TA Larm /1/

als irrelevant zu bezeichnen ist.

An den Immissionsorten innerhalb des Plangebietes betragt die Unterschreitung am 10 02
tags und nachts und am 10 03 tags mindestens 6 dB, so dass der Immissionsbeitrag im Sin-
ne der TA Larm /1/ ebenfalls als irrelevant zu bezeichnen ist. Am 10 03 nachts betragt die

Unterschreitung des Immissionsrichtwertes etwas weniger, wobei die Unterschreitung mit
5 dB immer noch signifikant ist .

8.2.2. Maximalpegel

Weiterhin wurde das Auftreten einzelner, kurzzeitiger Gerduschspitzen gepriift. Die Ma-

ximalpegelberechnungen sind in der folgenden Tabelle dargestellt.

Tabelle4 Maximalpegel fiir das geplante Vorhaben
Maximalpegel zul. Maximalpegel

Immissions- in dB(A) in dB(A)

ort

tags nachts tags nachts

1001 77 23 90 65
1002.1 72 62 90 65
10 02.2 65 47 90 65
1003 72 60 90 65
1004 59 48 90 65
1004 65 46 90 65
10 06 71 49 90 65
10 07 58 15 90 65
1008 57 10 90 65
10 09 59 11 80 55
10 10 60 12 85 60
1011 62 13 90 65
1012 69 24 90 65
1013 72 23 90 65
1014 73 29 90 65
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Maximalpegel zul. Maximalpegel
Immissions- in dB(A) in dB(A)
ort
tags nachts tags nachts
10 15 64 41 90 65

Die Berechnungen ergaben, dass die zuldssigen Maximalpegel an allen Immissionsorten
durch die zu erwartenden Maximalpegel des Betriebes eingehalten oder unterschritten
werden.

8.3. Qualitat der Ergebnisse

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene
Weisen sichergestellt werden. Sofern fiir die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt wer-
den, ist die Unsicherheit der EinflussgrofRen zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist dann i.
d. R. der Nachweis zu flihren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit
von 90 % eingehalten werden.

Im vorliegenden Fall wurden der Betrieb kumulativ und die Schallleistungspegel sowie die
Einwirkzeiten eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches angesetzt. Daher kann
davon ausgegangen werden, dass die ermittelten Beurteilungspegel bei bestimmungs-
gemallem Betrieb eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches liegen. Auf eine
statistische Unsicherheitsanalyse kann somit verzichtet werden.

8.4. Tieffrequente Gerdusche

Im Rahmen dieser Untersuchung wurde auch das Auftreten tieffrequenter Geradusche ent-
sprechend Punkt 7.3 der TA Larm /1/ untersucht. In der TA Larm /1/ werden Hinweise zur
Ermittlung und Bewertung schadlicher Umwelteinwirkungen in Innenrdaumen gegeben.
Aufgrund der schalltechnischen Komplexitdt von Innenrdaumen (GroRRe, Ausstattung, Au-
RBenbauteile) sind allgemeingiiltige Regeln, die von AulRenschallpegeln eindeutig auf das
Vorliegen von tieffrequenten Gerauschen in Innenrdumen schlieRen lassen, bisher nicht
vorhanden. Aus den Ergebnissen von Messungen, die im AulRenbereich vorgenommen
wurden, sind daher nur Abschatzungen tieffrequenter Gerausche im Innenraum moglich.
Unter Berlicksichtigung der betrachteten Schallquellen sind keine schadlichen, tieffre-
guenten Gerduschimmissionen zu erwarten.
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9. Verkehrslarmfernwirkung

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung missen in einem Bebauungsplan bei der
Neuplanung einer verkehrserzeugenden Nutzung die Folgen dieser abgeschatzt und MaR-
nahmen zur Reduzierung der schadlichen Auswirkungen getroffen werden, um dem
geforderten Schutzniveau gerecht zu werden, auch wenn die schadlichen Auswirkungen
aullerhalb des Plangebietes liegen. In die Abwéagung sind daher auch die Fernwirkungen
beziliglich der Gerdauschverhaltnisse entlang von StraRen auRerhalb des Plangebietes, auf
denen die Verwirklichung der Bebauungsplanung zu einer Erhéhung der Verkehrsmengen
fihren wird, einzustellen.

Ab welcher Hohe der Zusatzverkehre eine solche Betrachtung abwagungsrelevant wird, ist
weder gesetzlich noch hochstrichterlich klar definiert. In einem Gerichtsurteil des Hessi-
schen Verwaltungsgerichtshofs vom 17.08.2017 (Aktenzeichen 4 C 2760/16.N) gibt es
jedoch einen Hinweis auf eine Bemessungsgrenze. In dem Urteil heil3t es:

»Nach stindiger Rechtsprechung der Bausenate des Hessischen Verwaltungsgerichtshofs
stellt die planbedingte Zunahme des Strafsenverkehrs von bis zu 200 Fahrzeugbewegungen
pro Tag vorbehaltlich besonderer Umsténde des Einzelfalls lediglich eine geringfiigige Be-
eintrdchtigung eines Strafsenanliegers dar. Bei dem Interesse, von einem derartigen
Mehrverkehr verschont zu bleiben, handelt es sich nicht um einen abwdgungsbeachtlichen
Belang.”

Im vorliegenden Fall ist durch das Plangebiet mit weniger als 200 Fahrzeugbewegungen
pro Tag zu rechnen. Mit der derzeitig geplanten Nutzung durch den Betrieb Kurt Buck ist
taglich mit ca. 226 Pkw-Fahren und 20 Lkw-Fahrten, also in Summe mit 246 Kfz-Fahrten zu
rechnen. Die geplante Erweiterung dient in erster Linie der langfristigen Sicherung der be-
stehenden Arbeitsplatze und der Schonung der vorhandenen Ressourcen. Mittelfristig ist
mit einem Zuwachs von ca. 5 bis 8 neuen Arbeitsplatzen und 1 bis 2 zusatzlichen Material-
lieferungen zu rechnen, womit der Mehrverkehr bis zu ca. 20 Pkw-Fahrten und 4 Lkw-
Fahrten betragen wiirde. Diese Verkehre sind in den o0.g. Gesamtverkehren bereits enthal-
ten, so dass im Ist-Zustand insgesamt mit ca. 222 Kfz-Fahrten zu rechnen ist. Hinzu
kommen ca. 24 Kfz-Fahrten. Selbst bei einer Verachtfachung des Mehrverkehrs wiirde
man immer noch unter 200 Fahrzeugbewegungen landen. Aus sachverstandiger Sicht lie-
gen auch keine besonderen Umstande des Einzelfalls vor. Aus sachverstandiger Sicht kann
daher auf die detaillierte Betrachtung der schalltechnischen Auswirkungen des Ziel- und
Quellverkehrs des Plangebiets auf die Umgebung verzichtet werden, da es sich nicht um
einen abwagungsrelevanten Belang handelt.
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Anlage 1.1:
Ubersichtslageplan mit Immissionsorten
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Anlage 1.2:

Lageplan mit Immissionsorten und Schallquellen (Zielgrof3e: Beurteilungspegel)
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Anlage 1.3:
Lageplan mit Immissionsorten und Schallquellen (Zielgr6R3e: Maximalpegel)
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Anlage 2 - Eingabedaten

Schallquellen

Punktquellen

Bezeichnung M.| ID | Schallleistung Lw Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Héhe Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
beschleunigte Abfahrt Pkw | ~ [max| 94,0/ 94,0/ 94,0/ Lw| 94 0,0 0,00 0,0 960,00/ 0,00/ 60,000 0,0/ 500](keine) 0,50(r32508174,97 | 5933440,96 0,50
Spéneabsaugung qu 94,0/ 94,0/ 94,0/Lw| 94 0,0 0,0/ 0,0 180,00/ 0,00/ 0,00/ 0,0/ 500|(keine) 7,00(r32508119,34 | 5933513,46 7,00
Be- und Entladung1 ~ |max| 122,0] 122,0| 122,0| Lw | 122 0,0 0,00 0,0 960,00/ 0,000 0,000 0,0/ 500](keine) 0,50(r[32508072,63 | 5933466,83 0,50
beschleunigte Abfahrt Lkw | ~ [max| 105,0| 105,0| 105,0| Lw | 105 0,0 0,00 0,0 960,00/ 0,000 0,000 0,0/ 500](keine) 0,50(rj32508175,90| 5933439,50 0,50
Be- und Entladung2 ~ |max| 122,0| 122,0| 122,0| Lw | 122 0,0 0,00 0,0 960,00/ 0,00/ 0,000 0,0/ 500](keine) 0,50|r;32508080,36 | 5933536,38 0,50
Be- und Entladung3 ~ |max| 122,0| 122,0| 122,0| Lw | 122 0,0 0,0/ 0,0 960,00/ 0,00/ 0,000 0,0/ 500](keine) 0,50(r32507894,76 | 5933609,19 0,50
Linienquellen
Bezeichnung M.|ID| Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw / Li Korrektur Schallddmmung | Ddmpfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw. Bew. Punktquellen
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht | Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht Anzahl Geschw.
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht| (km/h)
Pkw-Fahren, Mitarbeiter, hintere Stellplatze qu| 79,5/ 856| 78,9| 56,6/ 62,7| 56,0/Lw'| 49 76| 137 7,0 780,00| 180,00/ 60,00 0,0/ 500/ (keine)
Pkw-Fahren, Kunden qu| 651| 685 685 456| 49,0 49,0/Lw'| 49 -3,4 0,0/ 0,0 780,000 0,00/ 0,000 0,0 500](keine)
Pkw-Fahren, eigene Fahrzeuge qu| 75,7| 816| 76,8| 50,9| 56,8 52,0{Lw'| 49 1,9 78 3,0 780,00 180,00| 60,00 0,0/ 500](keine)
Lkw-Fahren, eigene Fahrzeuge qu| 83,8| 87,2| 87,2| 586| 62,0 62,0[Lw'| 62 -3,4 0,0/ 0,0 780,000 0,000 0,000 0,0/ 500](keine)
Lkw-Fahren, Lieferung Material qu| 87,5/ 87,2 87,2| 62,3] 62,0/ 62,0/Lw'| 62 0,3 0,0 0,0 780,00 0,00 0,00 0,0/ 500/ (keine)
Pkw-Fahren, Mitarbeiter, Am Neuendamm qu| 70,4| 73,7/ 685 509 54,2| 49,0(Lw'| 49 1,9 5,2 0,0 780,00| 180,00 0,00 0,0| 500] (keine)
Flachenquellen
Bezeichnung M.|ID| Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Ddmpfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| Bew. Punktquellen |Héhe
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht Anzahl
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) Tag |Abend|Nacht| m
Pkw-Parken, Mitarbeiter, hintere Stellplatze qu| 74,6| 80,7| 74,0] 44,0 50,1 434|Lw| 67 76| 137] 17,0 780,00| 180,00/ 60,00/ 0,0/ 500](keine) 1
Pkw-Parken, Kunden qu| 63,6| 67,0 67,00 389| 423 423|Lw| 67 -3,4 0,00 0,0 780,00/ 0,000 0,000 0,0/ 500 (keine) 1
Pkw-Parken, eigene Fahrzeuge qu| 689| 748 70,0 39,8 457 409|Lw| 67 1,9 7,8 30 780,00| 180,00/ 60,00/ 0,0/ 500](keine) 1
Lkw-Parken, eigene Fahrzeuge qu| 76,6/ 80,0/ 80,0/ 39,5/ 429| 429|Lw| 80 -3,4 0,0 0,0 780,00 0,00 0,00 0,0/ 500 (keine) 1
Lkw-Rangieren, eigene Fahrzeuge qu| 99,0 99,0/ 99,0 61,9 61,9| 61,9|Lw| 99 0,0 0,0 0,0 6,00 0,00 0,00 0,0/ 500|(keine) 1
Lkw-Parken, Lieferung Material qu| 80,3 80,0/ 80,0] 432 429 429|Lw| 80 0,3 0,00 0,0 780,00/ 0,000 0,000 0,0/ 500 (keine) 1
Lkw-Rangieren, Lieferung Material qu| 99,0/ 99,0/ 99,0/ 619| 619 619 Lw| 99 0,0 0,00 0,0 14,00/ 0,000 0,000 0,0/ 500 (keine) 1
Dieselgabelstapler, Be- und Entladung qu| 104,0| 104,0| 104,0| 66,9| 66,9| 66,9|Lw | 104 0,0 0,0 0,0 90,00 0,00 0,00 0,0/ 500 (keine) 1
Dieselgabelstapler, innerbetrieblicher Transport qu| 104,0| 104,0| 104,0| 63,3| 63,3| 63,3|Lw| 104 0,0 0,0 0,0 180,00 0,00 0,00 0,0/ 500|(keine) 1
Pkw-Parken, Mitarbeiter, am Neuendamm qu| 689 722| 67,00 442| 475 423|Lw| 67 1,9 52 0,0 780,00/ 180,00/ 0,001 0,0/ 500](keine) 1
Ersatzschallquelle,, pot. Erweiterung qu| 106,1] 106,1| 91,1] 65,0| 650/ 50,0/Lw"| 65 0,0 0,0] -15,0 780,00| 180,00| 60,00/ 0,0/ 500](keine) 2
Flachenquellen vertikal
Bezeichnung M.|ID| Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Abbundhalle, gedffnete Hallentor qu| 100,9| 100,9| 100,9| 81,0/ 81,0/ 81,0 Li | 85 0,0 0,0/ 0,00 97,83 480,00/ 0,000 0,000 3,0/ 500 (keine)
Produktionshalle, gedffnete Hallentor qu| 101,1] 101,1] 101,1] 81,0 81,0/ 810| Li | 85 0,0 0,0/ 0,00 102,37 480,00/ 0,000 0,000 3,0 500 (keine)
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Immissionsorte

Immissionspunkte

Bezeichnung [M.|ID| Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten

Tag |Nacht |Gebiet|Auto| Larmart X Y 4

(dBA)| (dBA) (m) (m) (m) (m)
1001 io| 60,00 450 Ml Industrie 5,00(r32508148,69 | 5933530,08 5,00
1002.1 io| 60,0/ 450 Ml Industrie 5,00(r32508173,14 | 5933455,90 5,00
1002.2 io| 60,00 450 Ml Industrie 5,00|r32508161,25| 5933457,61 5,00
1003 io| 60,00 450 Ml Industrie 5,00{r[32508180,08 | 5933422,03 5,00
1004 io| 60,00 450 Ml Industrie 5,00(r32508242,04 | 5933455,19 5,00
1005 io| 60,0/ 450 Ml Industrie 5,00|r32508243,73 | 5933427,67 5,00
1006 io| 60,00 450 Ml Industrie 5,00|r32508152,43 | 5933394,96 5,00
1007 io| 60,00 450 Ml Industrie 5,00(rB2507572,74 | 5933769,75 5,00
1008 io| 60,00 450 Ml Industrie 5,00(r32507688,67 | 5933921,03 5,00
1009 io| 50,00 350 WR Industrie 5,00|r32507903,14 | 5933928,62 5,00
1010 io| 55,0 40,0] WA Industrie 5,00|r32507987,15 | 5933884,32 5,00
1011 io| 60,00 450 Ml Industrie 5,00{r32508053,08 | 5933835,76 5,00
1012 io| 60,00 450 Ml Industrie 5,00(r32508157,60 | 5933655,42 5,00
1013 io| 60,0/ 450 Ml Industrie 5,00|r32508165,28 | 5933592,11 5,00
1014 io| 60,00 450 Ml Industrie 5,00|r32508164,93 | 5933563,37 5,00
1015 io| 60,00 450 Ml Industrie 5,00{r32508236,78 | 5933531,09 5,00
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Anlage 3 - Darstellung der Beurteilungspegel, Teilbeurteilungspegel und Maximalpegel

Beurteilungspegel

Berechnungspunkt|Nutz| Immissionsrichtwert LrV1
Bezeichnung | ID tags nachts | tags |nachts

dB(A) dB(A) |dB(A)| dB(A)
1001 io | MI 60 45 49,6 | 22,6
1002.1 io | MI 60 45 47,0 | 38,0
1002.2 io | MI 60 45 455 | 36,5
1003 io | MI 60 45 49,0 | 40,4
1004 io | MI 60 45 40,0 | 28,0
1005 io | MI 60 45 40,4 | 28,8
1006 io | MI 60 45 45,8 | 34,1
1007 io | MI 60 45 395 255
1008 io | MI 60 45 38,5 | 245
1009 io | WR 50 35 414 ] 255
1010 io | WA 55 40 42,5 | 26,0
1011 io | MI 60 45 414 | 26,6
1012 io | MI 60 45 426 | 24,4
1013 io | MI 60 45 4421 229
1014 io | MI 60 45 456 | 22,2
1015 io | MI 60 45 40,11 22,9
Teilbeurteilungspegel

Quelle Teilpegel
Bezeichnung M.| ID 1001 1002.1 1002.2 1003 1004 1005 1006 1007 1008 1009 1010 1011 1012 1013 1014 1015
Tag |[Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht

beschleunigte Abfahrt Pkw ~ |max
Spaneabsaugung qu 43,4 24,2 36,9 32,9 30,6 294 31,8 14,4 17,4 20,0 21,9 23,8 33,1 35,3 36,5 334
Be- und Entladung1 ~ |max
beschleunigte Abfahrt Lkw ~ |max
Be- und Entladung2 ~ |max
Be- und Entladung3 ~ |max
Pkw-Fahren, Mitarbeiter, hintere Stellplatze qu 11,3| 94| 390| 364| 372| 347 415 389| 275 253| 282 261 341 318 58 47 09 -02| 37 -14 44 07 17/ 05 75 62 68 53 123 10,7] 209 191
Pkw-Fahren, Kunden qu -0,7 33,2 13,4 25,1 17,4 15,6 13,4 -20,9 -19,2 -15,6 -13,0 -9,2 -2,6 -3,5 8,5 15,3
Pkw-Fahren, eigene Fahrzeuge qu 72| 72| 334 326| 313| 306| 355 348 216| 212| 224 220 283 278 43 49 25 31 60 28 68 36 42 48 65 69 85 90 90 93 151 151
Lkw-Fahren, eigene Fahrzeuge qu 254 38,1 36,2 40,7 26,7 27,3 33,2 6,7 4,0 6,9 8,1 12,3 19,9 22,3 23,2 21,1
Lkw-Fahren, Lieferung Material qu 29,1 41,8 39,9 44,4 30,4 31,0 36,9 10,4 7,7 10,6 11,8 16,0 23,6 26,0 26,9 24,8
Pkw-Fahren, Mitarbeiter, Am Neuendamm qu 6,3 40,2 204 32,2 24,4 22,6 20,5 -13,9 -12,2 -5,6 -3,0 -2,1 4,4 3,6 15,6 22,3
Pkw-Parken, Mitarbeiter, hintere Stellplatze qu 57| 40 6,1 44| 225 20,7| 140 12,3| 16,0| 14,6/ 16,0] 146] 231 213| 41 300 01 -10/ 16/ -34f 16/ -35 -16] -28 19/ 05 21 07, 33 18 89 75
Pkw-Parken, Kunden qu -2,3 28,5 11,4 19,1 16,4 13,6 10,8 -21,0 -18,3 -14,7 -11,0 -6,6 -3,7 -5,4 71 15,1
Pkw-Parken, eigene Fahrzeuge qu -18/ -14 -80| -76| 78 82 39 43 32 37 56 61 96| 100/ 03] 1,0 -05/ 01 33 02 29 -03 -03 02 04 09 -14 -10 -13 -09 -15 -10
Lkw-Parken, eigene Fahrzeuge qu 21,6 -0,8 9,8 13,5 10,2 9,3 14,0 2,2 0,5 2,8 5,1 7,6 15,5 17,7 18,7 11,1
Lkw-Rangieren, eigene Fahrzeuge qu 22,8 0,4 11,1 14,8 11,4 10,5 15,3 3,4 1,8 4,1 6,3 8,9 16,7 19,0 20,0 12,3
Lkw-Parken, Lieferung Material qu 25,3 2,9 13,5 17,2 13,9 13,0 17,7 59 4,2 6,5 8,8 113 19,2 214 22,4 14,8
Lkw-Rangieren, Lieferung Material qu 26,5 4,1 14,8 18,5 15,1 14,2 19,0 71 54 7,8 10,0 12,5 20,4 22,7 23,6 16,0
Dieselgabelstapler, Be- und Entladung qu 39,8 17,4 28,3 31,8 28,4 27,6 32,3 20,5 18,9 21,1 23,3 25,8 33,7 35,9 36,9 29,6
Dieselgabelstapler, innerbetrieblicher Transport qu 46,3 22,0 34,4 35,0 31,4 32,1 37,3 24,1 23,2 25,1 27,0 29,2 37,2 40,6 41,7 32,0
Pkw-Parken, Mitarbeiter, am Neuendamm qu 4,7 35,6 18,4 26,1 234 20,7 17,8 -13,9 -11.2 -4,7 -1,0 0,5 34 1,7 14,1 22,2
Ersatzschallquelle,, pot. Erweiterung qu 36,0/ 221 240 10,2 37,3| 235| 37,5/ 23,7| 349 212 359 222| 39,1 253| 39,0 253| 38,1 244| 410 254 416 259| 40,3 26,6| 380 242 364| 226| 354 215 323 186
Abbundhalle, gedffnete Hallentor qu 40,7 23,2 28,1 29,8 27,5 27,0 34,8 26,3 22,8 27,0 33,6 31,8 31,9 32,5 38,6 344
Produktionshalle, gedffnete Hallentor qu 21,6 19,1 23,7 38,2 16,6 24,8 38,7 211 144 14,2 15,1 16,0 18,6 22,3 19,9 16,3
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Maximalpegel

Quelle Teilpegel
Bezeichnung M.| ID 1001 1002.1 1002.2 1003 1004 1005 1006 1007 1008 1009 1010 1011 1012 1013 1014 1015
Tag |[Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht

beschleunigte Abfahrt Pkw max| 23,0) 23,0 62,0/ 62,0 46,5 46,5 60,0 60,0 47,7 47,7| 458 458| 49,3 493| 148 148 99| 99| 109 109| 11,9 19| 12,7| 12,7| 23,7| 23,7 23,3| 233 29,0| 29,0] 412 412
Spéaneabsaugung ~|qu

Be- und Entladung1 max| 55,7 52,3 64,8 68,6 55,4 64,6 714 52,0 42,6 40,8 47,8 48,6 51,5 53,4 53,3 50,0
beschleunigte Abfahrt Lkw max| 34,4 72,2 58,5 71,6 58,8 57,0 60,5 26,6 21,8 22,7 23,5 24,6 34,9 34,3 40,2 52,1
Be- und Entladung2 max| 77,0 50,5 57,6 53,1 56,9 60,3 50,8 50,9 52,2 56,7 58,7 61,6 69,1 72,3 72,5 63,9
Be- und Entladung3 max| 54,0 411 48,4 49,5 50,8 48,7 50,9 57,7 57,3 58,8 59,7 60,2 60,5 54,1 51,7 49,1
Pkw-Fahren, Mitarbeiter, hintere Stellplatze ~ |qu

Pkw-Fahren, Kunden ~|qu

Pkw-Fahren, eigene Fahrzeuge ~|qu

Lkw-Fahren, eigene Fahrzeuge ~|qu

Lkw-Fahren, Lieferung Material ~ |qu

Pkw-Fahren, Mitarbeiter, Am Neuendamm ~|qu

Pkw-Parken, Mitarbeiter, hintere Stellplatze ~ |qu

Pkw-Parken, Kunden ~|qu

Pkw-Parken, eigene Fahrzeuge ~|qu

Lkw-Parken, eigene Fahrzeuge ~|qu

Lkw-Rangieren, eigene Fahrzeuge ~ |qu

Lkw-Parken, Lieferung Material ~|qu

Lkw-Rangieren, Lieferung Material ~|qu

Dieselgabelstapler, Be- und Entladung ~|qu

Dieselgabelstapler, innerbetrieblicher Transport| ~ |qu

Pkw-Parken, Mitarbeiter, am Neuendamm ~|qu

Ersatzschallquelle,, pot. Erweiterung ~|qu

Abbundhalle, gedffnete Hallentor ~|qu

Produktionshalle, gedffnete Hallentor ~|qu
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