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1. Auftraggeber

PROJEKTENTWICKLUNG RAINER GLOY E.K.
LOGESTRARE 2
27616 BEVERSTEDT

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Die Stadt Bremervorde beabsichtigt mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 129
LAlter Kirchweg Nord | ein Allgemeines Wohngebiet (WA gem. BauNVO') sowie ein
Grundstuck zur Errichtung einer Kindertagesstatte neu auszuweisen.

Im vorliegenden schalltechnischen Gutachten wird zur kunftigen Verkehrslarm-
belastung des Plangebiets Stellung genommen. Dabei sind die Stralkenverkehrs-
gerausche der K 125 und des Alten Kirchwegs zu beachten. Zudem wird die
Auswirkung durch den zu erwartenden Erschlieungsverkehr des Plangebiets auf

die vorhandene Nachbarwohnbebauung untersucht.

AuBerdem werden die vom Parkplatz auf dem Kindergartengrundstick verur-
sachten Gerauschimmissionen im Bereich der vorhandenen bzw. geplanten am
starksten betroffenen Wohnhauser ermittelt. Ggf. erforderliche Larmminderungs-
malinahmen oder organisatorische Mallnahmen werden angegeben.

Die Beurteilung der anstehenden stadtebaulichen Planung erfolgt auf der Grund-

lage der maRgeblichen Regelungen der VVBBauG' in Verbindung mit Beiblatt 1 zu
DIN 18005%. Im Hinblick auf den geplanten Neubau der ErschlieRungsstrale

werden die gesetzlichen Bestimmungen der 76. BImSchVv" herangezogen. Soweit
erforderlich werden geeignete Larmminderungsmalnahmen aufgezeigt und die
AuBenlarmpegel gemal® DIN 4109' angegeben. Eine konkrete Bemessung der
Schalldammmalie der Auldenbauteile der geplanten Wohngebaude nach DIN 4109
bzw. die Abwicklung der ggf. erforderlichen passiven LarmschutzmalRnahmen im
Bereich der bestehenden Bebauung auf Grundlage der 24. BImSchV Vi sind nicht
Gegenstand der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung.

Zur Beurteilung der Gerausche vom Parkplatz auf dem Kindergartengrundstick
werden zudem hilfsweise die Regelungen der zur Beurteilung von Gewerbelarm
mafgeblichen TA Larm'i herangezogen.
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3.  Ortliche Verhaltnisse

Die &rtliche Situation ist dem Ubersichtsplan (Anlage 1) zu entnehmen. Das
Plangebiet liegt im westlichen Bereich der Stadt Bremervérde unmittelbar nordlich
des Alten Kirchwegs. Die K 125 verlauft etwa 130 m westlich des Baugebiets in
Nord-Sud-Richtung.

Im Osten und Suden schlielen sich vorhandene Wohngrundsticke mit dem
Schutzanspruch eines WA-Gebiets bzw. WR-Gebiets an das Plangebiet an; im
Norden und Westen befinden sich landwirtschaftliche Flachen.

Im Geltungsbereich ist die Errichtung von eingeschossigen Einfamilienhausern,
Reihen- und Doppelhausern, einigen zweigeschossigen Mehrfamilienhausern
sowie einer Kindertagesstatte fur 4 Gruppen mit rd. 90 Kinder vorgesehen. Die
ErschlieBung des Baugebiets soll von Stidosten Uber den Alten Kirchweg erfolgen.

Innerhalb des betrachteten Geltungsbereichs variiert die Gelandehdhe von
ca. 5— 6 m Uber NHN von Nord nach Sudost verlaufend.

Die topografischen Verhaltnisse sowie die bestehenden Gebaude werden bei der
Ausbreitungsrechnung entsprechend berucksichtigt.

4.  Gerauschquellen und ihre Emissionen
4.1 Emissionen von Stral3en

Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ von Stral3en erfolgt
auf der Grundlage der RLS-19"unter Berucksichtigung der Schallleistungspegel
Lw,Fzc(vrzG) fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 und Lkw2 bei der
Geschwindigkeit vrza, der stindlichen Verkehrsstarke M sowie der prozentualen

Anteile p1 und p2 von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2.

Bei den fUr die schalltechnischen Berechnungen mafRgeblichen Verkehrsmengen-
angaben handelt es sich um die durchschnittliche, tédgliche Verkehrsstarke in Kfz/
24h (DTV24) und die LKW- Anteile tags und nachts. Die Durchschnittliche,
Tagliche Verkehrsstarke ist in den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stral8en als

Mittelwert U(ber alle Tage des Jahres der einen
StralBenquerschnitt taglich passierenden Kraftfahrzeuge

definiert.
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Die Fahrzeuggruppen FzG setzen sich wie folgt zusammen:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anh&nger und Lieferwagen mit einer
zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t

Lkw1 Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zuldssigen Gesamtmasse (iber 3,5 t und Busse

Lkw2 Lastkraftwagen mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse
uber 3,5t

Der ldngenbezogene Schall-Leistungspegel Lw' einer Quelllinie berechnet sich
gemal RLS-19 zu:

100 — p; — p, 1091 Lw,pkw (Vpkw) D1
100 Vrkw 100

Ly =10-1g[M]+10-1lg

1001w ikwiVikws)  p, 1001w kw2 (VLkwz)

- 30

ULkw1 100 ULkw?2

Der Schallleistungspegel Lwrzc(vrzc) fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw,

Lkw1 und Lkw2 bei der Geschwindigkeit vrzc betragt:

Lw,FzG(VFzG) = Lwo,FzG(VFzG) + Dsp,spT FzG(VFzG) +

DiN,Fz6(g,VFzG) + Dk kT(X) + Drefi(hBeb, W)

Dabei ist:

M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw FzG(FzG) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei der Geschwindigkeit vFzG in dB(A)

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h

P1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %

P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Lwo,FzG(VFzG) Grundwert fir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der

Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vFzG in dB(A)

Dsb,spT,FzG(VFzG)  Korrektur fir den Straendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die
Geschwindigkeit vrzgin dB

DinFz6(g,VFzG) Korrektur fuir die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der
Geschwindigkeit vrzg in dB

Dk kT(x) Korrektur fur den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung zum
Knotenpunkt x in dB

Dref(hBeb,w) Zuschlag firr die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshohe hgeb und den
Abstand der reflektierenden Flachen w in dB
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Nach Mitteilung der KreisstraBenmeisterei Sandbostel besteht die Fahrbahn-
oberflache der K 725 aus Asphaltbeton AC11 DS. Die Fahrbahn des Alten
Kirchwegs wurde vor etwa 10 Jahren durch eine Oberflachenbehandlung mit
einfacher Abstreuung (Splitt 2/5) saniert.

Gemal} den Informationen der Stadt Bremervérde sollen die im Geltungsbereich
vorgesehenen Stralden aus Pflaster mit ebener Oberflache hergestellt werden.

Die fur die angesprochenen Strallen anzusetzenden Pegelkorrekturen geman
RLS-19 fur die unterschiedlichen StralRendeckschichttypen SDT sind den
Tabellen 1 und 2 zu entnehmen. Dort sind auch die jeweils zu beachtenden
zulassigen Hochstgeschwindigkeiten fur die untersuchten Strallen angegeben.

Die Langsneigungen der schalltechnisch relevanten Strallenabschnitte liegen unter
2 %. Somit ist hierfir gemal® RLS-19 kein Pegelzuschlag DunFz6(g,vezc) fur
Steigungs- bzw. Gefallestrecken anzusetzen.

Die Verkehrsmengenprognose fur die zu untersuchenden Stralienabschnitte wurde
aus der Verkehrsuntersuchung* der INGENIEURGEMEINSCHAFT DR.-ING. SCHUBERT

zum Bebauungsplan Nr. 129 ,Alte Kirchweg Nord I Gbernommen.
Danach sind fur die betrachteten Stral’en die folgenden Verkehrszahlen bzw.

langenbezogenen Schallleistungspegel zu beachten:

Tabelle 1 Verkehrsmengen und langenbezogene Schallleistungspegel
Planungsnullfall 2035 (ohne Zusatzverkehr Baugebiet Nr. 129)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) Lw Lw

Strafie | o | e [ M [ P | Pa | M P Pr | g | ey | OB | B(A)
[Kfz/h] | [%] | [%] |[Kfz/h]| [%] | [%] tags | nachts

1 6.840 |-1,9/-21| 393|23 | 46 68|23 | 46 | 70 70 81,6 | 74,0
2] 5310 [-1,9/-21| 305|27 | 54 53|27 | 54 | 70 70 80,7 | 731
[3] 2250 [0,0/00| 129|116 | 08 23116 | 00 | 30 30 71,5 | 63,6
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Tabelle 2 Verkehrsmengen und langenbezogene Schallleistungspegel
Planfall 2035 (inkl. Zusatzverkehr Baugebiet Nr. 129)

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) Lw Lw*
Stratie | e | e M [ P | Pa | M [P ] Pr | g | ey | OB | B(A)

[Kfz/h] | [%] | [%] |[Kfz/h]| [%] | [%] tags | nachts
1 7.020 [-1,9/-21| 404|222 | 45 7022 | 45 | 70 70 81,7 | 741
2] 5.400 (-1,9/-21| 311|26 | 53 54|26 | 53 | 70 70 80,8 | 73,2
[3] 2520 [0,0/00| 145|15 | 07 25115 | 00 | 30 30 71,9 | 64,0
[4] 495 | +1,0+10 28115 |00 5(15| 00 | 30 30 655 | 57,9

Erlauterungen zu Tabelle 1 und 2:

Stralle Nummer des betrachteten StralRenabschnitts
[1]:= K 125 Nord; [2]:= K 125 (Sud); [3]:=Alter Kirchweg; [4]:= Planstralte

DTVa0ss  durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h (Prognosehorizont 2035)
Dsp sor Korrektur fir den StralRendeckschichttyp SDT in dB fur Pkw bzw. Lkw

M stindliche Verkehrsmenge in Kfz/h, tags bzw. nachts

p1 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %, tags bzw. nachts

p2 % Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %, tags bzw. nachts
Gemal RLS-19 sind Motorader dieser Fahrzeuggruppe zuzuordnen

Vpkw zulassige Hochstgeschwindigkeit flir Pkw in km/h

Vikw zulassige Hochstgeschwindigkeit flr Lkw1 bzw. Lkw2 in km/h

Lw' langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A)/m, tags bzw. nachts

4.2 Emissionen Parkplatz (Kindergartengrundstuck)

Die Berechnung der EMISSIONSPEGEL durch eine Nutzung des Pkw-Parkplatzes auf

dem Kindergartengrundstiick erfolgt auf Grundlage der PARKPLATZLARMSTUDIE .
Dabei koénnen die Gerauschemissionen nach dem sogenannten zusammen-
gefassten Verfahren bzw. dem Sonderfallverfahren (getrenntes Verfahren) ermittelt
werden.

Nachfolgend werden die Emissionen nach dem ,Sonderfallverfahren® berechnet, da
die Zufahrt zu dem Parkplatz auf dem Kindergartengrundstiick unmittelbar von der
geplanten o6ffentlichen ErschlieBungsstralBe erfolgt und Fahrgassen nicht zu
berucksichtigen sind.

In diesem Fall gilt folgender Zusammenhang:

L, =Ly, +K, +K, +10-1g(B-N) dB(A)
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In der Gleichung bedeuten:
Lwar Schallleistungs-Beurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschlieRlich Durchfahranteil);

Lwo =63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h auf einem P+R — Parkplatz (nach Ta-
belle 30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kpa = Zuschlag fiir die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);
Ki = Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);
B = BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufflache...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgréfle und Stunde). Falls fir N keine exak-
ten Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fiir N sind in Tabelle 33 der
Studie zusammengestellt;

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;

Die Schallausbreitung wird gemaly TA Larm nach der Norm E DIN /SO 9613-2 be-
rechnet. Dabei werden fur die unterschiedlichen Parkplatztypen in der Parkplatz-
ldrmstudie Zuschlage vorgegeben. Neben den bereits erlauterten Kennwerten Lwar,
Lwo, B und N sind die Zuschlage Ki bzw. Kpa zu bertcksichtigen. Bei den folgenden
Berechnungen werden die Pegelzuschlage fur den ,Parkplatztyp“ P + R-Parkplatze
mit Kea = 0 dB(A) und Ki = 4 dB(A) angesetzt.

Im Hinblick auf die Nutzung des Pkw-Parkplatzes wird am Tage die Frequentierung
aus den Angaben der Verkehrsuntersuchung der INGENIEURGEMEINSCHAFT DR.-ING.
SCHUBERT mit 166 Pkw-Bewegungen/16h angesetzt; dabei wird i.S. eines konser-
vativen Ansatzes von einer gleichmaRigen Verteilung der Pkw-Fahrten Uber den
gesamten Tageszeitraum (6-22 Uhr) ausgegangen. D.h. ca. 30 Pkw-Bewegungen
entfallen auf die Ruhezeiten gemal® TA Larm von 6.00 bis 7.00 Uhr bzw. 20.00 bis
22.00 Uhr. Daruber hinaus werden im Hinblick auf Elternabende o0.a. Veran-
staltungen zur Sicherheit 15 Pkw-Bewegungen in der ungunstigsten Nachtstunde
(22-23 Uhr) berucksichtigt.

In diesem Fall ergeben sich flr den betrachteten Parkplatz unter Beachtung der o.g.
Parameter sowie den Regelungen der TA Larm (=> ,Ruhezeitenzuschlag®) folgende
Schallleistungs-Beurteilungspegel:

Parkplatz [P]: tags (6 — 22 Uhr): Lwar=79,1 dB(A)
ungunstigste Nachtstunde: Lwar= 78,8 dB(A)

Im Hinblick auf die nach der TA Larm ebenfalls zu untersuchenden kurzzeitigen
Geréduschspitzen werden entsprechend der o.a. Studie die folgenden mittleren
MAXIMALPEGEL berUcksichtigt:

Tabelle 3: Mittlere Maximalpegel in 7,5 m Entfernung in dB(A)

beschleunigte| TiirenschlieBen |Heckklappe/| Druckluftge-

Abfahrt Kofferraum rausch
schliefen
PKW 67 72 74 -

Pegel in dB(A)
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5.  Ausbreitungsrechnung

5.1 Rechenverfahren

Die Immissionsbelastung durch StralRenverkehrslarm wird entsprechend den
RLS-19 (vgl. auch § 4 der 16. BImSchV) rechnerisch ermittelt.

Die Ausbreitungsrechnung flur Gerausche vom Kindergarten-Parkplatz erfolgt
entsprechend der DIN ISO 9613-2%. Das Kriterium fiir die Betrachtung flachenhafter
oder linienformiger Gerauschemissionen wird im Sinne der angesprochenen Norm

ebenso beachtet wie der Einfluss von Bodeneffekten.

Alle fir die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter (Stralden, Parkplatze,
Reflexkanten, Beugungskanten, Immissionsorte, Gelandehohen ...) wurden digitali-
siert. Dabei wurde fur die Berechnungspunkte (Immissionsorte, Aufpunkte) eine
Aufpunkthohe

ha = 3,0 m Uber Gelandehodhe

fur das Erdgeschoss und eine Stockwerkshohe von 2,8 m berutcksichtigt. Fur den
Freiflachenbereich wurde eine Aufpunkthdohe
hpa = 2,0 m Uber Gelandehdhe

zugrunde gelegt.

Die angesprochenen Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm SoundPLAN
(Version 8.2) programmiert. Die Berechnungen wurden mit folgenden Rechen-

parametern durchgeflhrt:

Reflexionsordnung: 2
Max. Suchradius: 5000 m
Max. Reflexionsentfernung: 200 m
Max. Reflexionsabstand (Quelle): 50 m
Toleranz: 0,01 dB

Als Ausgangsparameter fur die Ausbreitungsrechnung werden die im Abschnitt 4
aufgefuhrten Emissionskenndaten der Gerauschquellen berucksichtigt.
Die kennzeichnenden Quellhohen werden wie folgt angesetzt:

o StralRen, Pkw-Parkplatze und Fahrwege: ha = 0,5 m Uber OK Fahrflache
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Berechnet wurden die MITTELUNGSPEGEL getrennt fur die Beurteilungszeiten von
6.00 - 22.00 Uhr (tags) und 22.00 - 6.00 Uhr (nachts).

Die Gerauschbelastung innerhalb des Plangebietes wurde flachenhaft durch sogen.
Raster-Larmkarten im Mal3stab 1:2.000 dargestellt.

Zudem wurden die Strallenverkehrslarmpegel fur reprasentativ betrachtete Immis-
sionsorte im Bereich der durch den kinftigen ErschlieBungsverkehr am starksten
betroffenen Wohngebaude in der Nachbarschaft des Baugebiets berechnet.

5.2 Rechenergebnisse

Die berechneten Mittelungspegel bzw. Au3enlarmpegel sind den Larmkarten der
Anlage 2 und 3 zu entnehmen.

Die reprasentativ betrachteten Immissionsorte im Bereich der vorhandenen
Bebauung inkl. der hierfur berechneten Stralenverkehrslarmpegel sind in der
Anlage 4 und 5 dargestellt.

6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der schalltech-
nischen Situation die folgenden Erlasse, Richtlinien und Normen zu beachten:

= Runderlass des Nds. Sozialministers vom 10.02.1983

Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung

* in Verbindung mit
Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau®

= sowie im Hinblick auf Gewerbelarmimmissionen (Kindergarten-Parkplatz)
TA Larm
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In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte ORIENTIERUNGSWERTE
zugeordnet. ORIENTIERUNGSWERTE in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte fur
die Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall bestim-
mten Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese Anhaltswerte fiir die stédte-
bauliche Planung konnen unter Beachtung des jeweiligen Einzelfalles Uberschritten
oder unterschritten werden, wenn nach einer Abwagung anderen Belangen der
Vorzug zu geben ist oder wenn dies nach den konkreten tatsachlichen Verhalt-
nissen unvermeidbar ist. Die ORIENTIERUNGSWERTE sind insoweit nicht als ,,Grenz-

werte“ zu verstehen.

Als Anhaltswerte flir die stadtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu DIN 18005

u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten

tags 50 dB(A)

nachts 40 bzw. 35 dB(A)
bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und
Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 45 bzw. 40 dB(A)

Der niedrigere Nachtwert soll fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fur
Gerausche von vergleichbaren offentlichen Betrieben gelten; der héhere Nachtwert
ist entsprechend fur den Einfluss von Verkehrslarm zu berucksichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1
zur DIN 18005 folgendes ausgefuhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie
und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen
zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungs-
werten verglichen und nicht addiert werden.

B Ende des Zitates.
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Es ist eine Rechtsfrage, inwieweit (z.B. mit Blick auf die Ausfuhrungen in VVBBauG)
im Hinblick auf die Einwirkung von Verkehrsgerauschen ein Abwagungsspielraum
Uber den genannten ORIENTIERUNGSWERT hinaus besteht. Dabei kann davon
ausgegangen werden, dass eine Uberschreitung des jeweils maRgebenden

ORIENTIERUNGSWERTES um bis zu 3 dB als nicht ,wesentlich® einzustufen ist (= vgl.

hierzu Ausfuhrungen am Ende dieses Abschnitts). Bei Orientierungswert-

Uberschreitung von mehr _als 3 dB kdnnte eine Abwagungsmadglichkeit ebenfalls

gegeben sein, soweit es um den Schutz kunftiger Wohngebdude bzw. des
Kindergartengebaudes geht, da bei einer nicht zu groRen AuRenlarmbelastung
(jedoch oberhalb der angesprochene ORIENTIERUNGSWERTE) auf den nach Stand
der Bautechnik ohnehin vorhandenen baulichen Schallschutz gegentber Aulen-
larm verwiesen werden kann. Diese Argumentation greift jedoch nicht fur den
sogen. AuBenwohnbereich (Terrasse, Freisitze usw.) eines Wohngrundstucks bzw.
fur den zum Spielen genutzten Freiflachen eines Kindergartengrundstucks.

Fir Gewerbelarmeinflisse sind im Einzelfall (konkretes Einzelgenehmigungs-

verfahren, Nachbarschaftsbeschwerde...) die IMMISSIONSRICHTWERTE gem. Nr. 6.1

der TA Lérm zu beachten; diese betragen u.a.:

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) (berschreiten.

Tabelle 4: Zulassige Maximalpegel gemaR TA Larm
Baugebiet tags (6.00-22.00 Uhr) nachts (22.00-6.00 Uhr)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:
Tags: 06.00 — 22.00 Uhr
Nachts: 22.00 - 06.00 Uhr

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 gelten wéhrend des Tages fiir
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaBgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle
Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu
beurteilende Anlage relevant beitragt.
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Bezuglich der Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit wird in Nr. 6.5 der TA L4rm

ausgefuhrt:

Fiir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis f bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels die erhbhte Stérwirkung von Geréduschen durch einen Zuschlag zu
berticksichtigen:

An Werktagen: 06.00 — 07.00 Uhr,
20.00 — 22.00 Uhr,
An Sonn- und Feiertagen: 06.00 — 09.00 Uhr,

13.00 — 15.00 Uhr,
20.00 — 22.00 Uhr.
Der Zuschlag betragt 6 dB.

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, kann
auch der allgemein Ubliche Malistab einer subjektiven Beurteilung von Pegel-

unterschieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein. Dabei werden

ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet:

Jmessbar” (nicht messbar*):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB werden als "nicht messbar"
bezeichnet. Dabei wird beriicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer der-
artigen Pegelanderung in aller Regel nicht mdglich ist.

Jwesentlich” (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird - u.a. im Sinne der Regelungen der 16. BImSchV - eine
Anderung des Mittelungspegels um mindestens 3 dB’ definiert. Diese Festlegung ist an den
Sachverhalt geknupft, dass erst von dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betrof-
fenen eine Anderung der Gerdusch-Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein
rechnerisch ergibt sich eine Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um 3 dB
wenn die Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeit - bei ansonsten unveranderten
Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB) bzw. halbiert (= - 3 dB) wird.

,Verdoppelung*:

Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB werden subjektiv als "Halbierung" bzw.
"Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.

! entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelédnderungen auf ganze
dB aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei einer rechnerischen
Erhdéhung des Mittelungspegels um 2,1 dB erreicht.
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6.2 Beurteilung der Gerauschsituation
6.2.1 StralRenverkehrslarmimmissionen im Baugebiet

Unter Beachtung der in den Abschnitt 4.1 beschriebenen Randbedingungen stellt
sich die Strallenverkehrslarmbelastung im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 129 ,Alter Kirchweg Nord I* wie folgt dar:

Wie aus den Larmkarten (Anlage 2) hervorgeht, wird der fur Allgemeine Wohn-
gebiete maldgebliche ORIENTIERUNGSWERT von:

6.00 — 22.00 Uhr:  OW = 55 dB(A)
22.00 — 6.00 Uhr:  OW = 45 dB(A)

tags und nachts bei freier Schallausbreitung im weitaus grofdten Teil des geplanten
ALLGEMEINEN WOHNGEBIETS eingehalten. Zudem wird der Orientierungswert fur WA-

Gebiete auf dem vorgesehenen Kindergartengrundstick am Tage eingehalten.

Lediglich im auferst sudostlichen Bereich des Baugebiets wird der WA-Orien-
tierungswert am Tage um bis zu 5 dB und in der Nachtzeit um bis zu 7 dB Uber-
schritten. Im sidwestlichen Teil des Plangebiets wird dieser Anhaltswert am Tage um

weniger als 1 dB und in der Nachtzeit um 1 — 3 dB Uberschritten.

Geht man im Rahmen der Abwagung davon aus, dass eine Uberschreitung des WA-
ORIENTIERUNGSWERTS tags um bis zu 3 dB als nicht ,wesentlich® einzustufen ist (vgl.
hierzu Abschnitt 6.1), so ist festzustellen, dass der dann zu beachtende Bezugspegel
von 58 dB(A) am Tage lediglich im Nahbereich des Alten Kirchwegs noch um bis

zu 2 dB Uberschritten wird.

Sofern auf die Einhaltung des WA-Orientierungswerts abgestellt werden soll, sind
schutzbedurftige AuRenwohnbereiche (z.B. Terrassen, Freisitze im Garten) auf den
beiden unmittelbar noérdlich des Alten Kirchweg geplanten Wohngrundstlcken
westlich der kunftigen Wohngebaude anzuordnen und zusatzlich durch vor-
gelagerte Nebengebaude oder aktive LarmschutzmalRnahmen im Nahbereich der
schutzwurdigen Freiflache von den Strallenverkehrsgerauschen des Alten

Kirchwegs abzuschirmen.

Unabhangig davon sollte durch architektonische MaBnahmen zur Selbsthilfe

(=> Grundrissgestaltung) die Anordnung von Fenstern nachts schutzwurdiger
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Raume in den der K 125 und der Strale Alter Kirchweg zugewandten Gebaude-
seiten der im auferst sudostlichen bzw. sudwestlichen Teil des Baugebiets vor-
gesehen Wohngebaude soweit wie moglich ausgeschlossen werden.

Sofern die o.a. architektonischen Malinahmen zur Selbsthilfe nicht konsequent um-
gesetzt werden kénnen, besteht die Mdglichkeit die von einer Uberschreitung der
ORIENTIERUNGSWERTE betroffenen Gebaudeseiten der geplanten Bebauung durch
passive (bauliche) SchallschutzmalRnahmen zu schitzen und den Schutzanspruch

innerhalb der Gebdude sicherzustellen (vgl. Abschnitt 6.3).

6.2.2 Gerauschimmissionen durch die Erschlieung des Plangebiets

Vorbemerkung:

Soweit in bestehende Verkehrswege nicht ,erheblich baulich eingriffen® wird, ist

nach den gesetzlichen Bestimmungen der 16. BImSchV in aller Regel2 kein
Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen abzuleiten, selbst wenn z.B. durch verkehrs-
lenkende oder planerische MalRnahmen eine Larmsteigerung um mehr als 3 dB
eintritt und IMMISSIONSGRENZWERTE Uberschritten werden. In der stadtebaulichen
Planung kann jedoch insbesondere auch die absolute Verkehrslarmbelastung
abwagungsrelevant sein. Die Frage, welche Bedeutung dabei einer evtl. Uber-
schreitung des Immissionsgrenzwertes oder eines anderen Bezugswertes*! (ORIEN-
TIERUNGSWERT, SANIERUNGSGRENZWERT, ...) durch den Summenpegel von allen

offentlichen Strallen zukommt, muss offen bleiben.

Im Bereich des durch die ErschlieBung des Baugebiets am starksten betroffenen

vorhandenen Wohngebaudes Alter Kirchweg Nr. 56 liegt der Teilschallpegel von der

ErschlieBungsstralle sowohl am Tage als auch in der Nachtzeit deutlich (um
mindestens 4 dB) unter dem Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV flir Wohngebiete
(vgl. hierzu Anlage 5, Aufpunkte 1a-c, Spalten 9+10). Demnach wird dort durch den
Neubau der ErschlieBungsstralle nach den gesetzlichen Bestimmungen der
16. BImSchV kein Anspruch auf Larmschutz ausgelost.

2 soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte ange-
sprochen werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachprifung, die
nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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An der Nordost-Fassade dieses Wohngebaudes ergibt sich durch die Erschlie3ung
des Baugebiets die grofdte Zunahme der Gesamt-Immissionsbelastung durch
StralRenverkehrslarmimmissionen um bis zu 5 dB. Jedoch wird dort im Planfall (inkl.
Zusatzverkehr aus dem Baugebiet) der WA-Orientierungswert sowohl am Tage als

auch in der Nachtzeit eingehalten (vgl. hierzu Anlage 5, Aufpunkt 1c, Spalten 13-16).

Bei den strallenzugewandten Fassaden der unmittelbar an den Alten Kirchweg
angrenzenden Wohngebaude betragt die Gesamt-Immissionsbelastung durch
Straldenverkehrslarm im Planungsnullfall (ohne Zusatzverkehr aus dem Plangebiet)
57 — 58 dB(A) am Tage bzw. 49 - 50 dB(A) in der Nachtzeit. Demnach wird dort im
Planungsnullfall der Orientierungswert fur WA-Gebiete tags um 2 - 3 dB und nachts
um 4 - 5 dB Uberschritten (vgl. hierzu Anlage 5, Aufpunkte 1b und 4). Im Bereich
des betrachteten Wohngebaudes Koppelring Nr. 22 wird der Orientierungswert fur
WR-Gebiete im Planungsnulifall tags um bis zu 7,5 dB und nachts um bis zu 9,5 dB
uberschritten (vgl. hierzu Anlage 5, Aufpunkt 3b).

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur Wohngebiete werden im
Planungsnullfall bei den stralRenbegleitenden Bestandsgebduden am Tage ein-

gehalten und in der Nachtzeit um hoéchstens 1 dB Uberschritten.

Infolge der zu erwartenden Zusatzverkehre durch das betrachtete Baugebiet ist im
Bereich der straliennachsten Bestandsgebaude beiderseits des Alten Kirchwegs im
Planfall nur eine geringe (,nicht messbare“) Zunahme der Gesamt-Immissions-
belastung durch StralRenverkehrslarmimmissionen gegenuber dem Planungsnulifall
um 0,4 — 0,6 dB zu erwarten, so dass es dort zu weitergehenden Uberschreitungen
der Orientierungswerte bzw. Immissionsgrenzwerte kommt (vgl. hierzu Anlage 5,
Aufpunkte 1b, 3b und 4).

Da sich alle untersuchten Wohngebaude an einer bestehenden StraBe befinden, sind
die gesetzlichen Bestimmungen der 16. BImSchV nicht unmittelbar anwendbar (s.o.),
d.h. trotz der festgestellten Grenzwertliberschreitungen bei den Wohngebauden in der
1. Baureihe beiderseits des Alten Kirchwegs ist aus der 16. BImSchV in der Regel kein

Larmschutzanspruch ableitbar.

Unabhangig hiervon kann im Planfall bei allen Bestandsgebauden beiderseits des
Alten Kirchwegs eine Uberschreitung der Bezugspegel von 70/60 dB(A) sicher aus-

geschlossen werden.
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6.2.3 Larmimmissionen vom Kindergarten

Vorbemerkung:

Im Hinblick auf die Gerauschimmissionen durch die Nutzung des Aul3enspielbereichs
der Kindertagesstatte ist anzumerken, dass mit der Anderung des Bundesimmissions-
schutzgesetztes im Mai 2011 die durch das Spielen von Kindern verursachten
Gerauschimmissionen als sozialaddquat bezeichnet werden und hinzunehmen sind.
Demnach ist die Errichtung von Kinderspielpldtzen bzw. vergleichbaren Einrichtungen
und damit auch die dabei verursachten Gerausche auch in Reinen bzw. Allgemeinen
Wohngebieten (WR bzw. WA gemals BauNVO) unabhangig von der Einhaltung
maRgeblicher Immissionsrichtwerte zuléssig. Die vorgenannte Anderung des
Gesetzes zur Privilegierung von Kinderlarm bezieht sich insbesondere auf die
Gerauscheinwirkungen von Kindertagesstatten, Kinderspielplatzen und &ahnlichen
Einrichtungen. Insofern gehen wir davon aus, dass auf eine Beurteilung der Gerausche
durch eine Nutzung der AulRenspielbereiche der Kindertagesstatte fur die vorhandene
bzw. geplante Wohnbebauung verzichtet werden kann.

Insofern beziehen sich die nachfolgenden Ausfuhrungen auf die i.V. mit der Kinder-
tagesstatte genutzten Pkw-Stellplatze.

Unter Beachtung der im Abschnitt 4.2 genannten Randbedingungen werden durch
die Nutzung des Pkw-Parkplatzes auf dem Kindergartengrundstiick innerhalb des
gesamten Baugebiets die fur WA-Gebiete malRgebende Orientierungswerte der DIN
18005 bzw. Immissionsrichtwerte der TA Larm am Tage sicher eingehalten. Dem

gegenuber kann im Falle eine Nutzung des Pkw-Parkplatzes in der ungunstigsten

Nachtstunde zwischen 22.00 Uhr und 23.00 Uhr (z.B. im Zusammenhang mit
Elternabenden o.a. Veranstaltungen) bis zu einer Entfernung von 25 m zum Park-
platzrand eine Uberschreitung des WA-Orientierungswerts bzw. des Immissions-

richtwerts der TA Larm fir WA-Gebiete nicht ausgeschlossen werden.

Auch im Hinblick auf mdglicherweise auftretende Maximalpegel z.B. durch Pkw-

Turenschlagen im Bereich des Pkw-Parkplatzes kann in der Nachtzeit bis zu einer

Entfernung von 30 m zum Parkplatzrand eine Uberschreitung des hier maRgeb-

lichen Bezugspegels fur Allgemeine Wohngebiete von:

22.00 - 6.00 Uhr:  WA-Gebiet: Lmax(zul): 40 + 20 = 60 dB(A)
nicht ausgeschlossen werden.
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Innerhalb der 6stlich sowie sudlich an das Plangebiet angrenzenden vorhandenen
WA- und WR-Gebiete werden die malgebenden Orientierungswerte bzw.
Immissionsrichtwerte sowohl am Tage als auch in der ungunstigsten Nachtstunde

sicher eingehalten.

Die mogliche Richtwertuberschreitung betrifft somit ggf. ausschlieRlich die geplante
Wohnbebauung in direkter Nachbarschaft des Kindergartengrundsticks.

Unter der Voraussetzung, dass durch entsprechende organisatorische Malihahmen
eine Nutzung des Kindergarten-Parkplatzes auf die Tageszeit (6 —22 Uhr)
beschrankt wird, kann im Bereich der in unmittelbarer Nachbarschaft geplanten

Wohngrundstlcke ein Immissionskonflikt ausgeschlossen werden.

FUr den Fall, dass die Nutzung der Pkw-Stellplatze in der Nachtzeit (22.00 — 6.00
Uhr) nicht ausgeschlossen werden kann, ist bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm durch Gewerbelarmimmissionen auf folgenden
Sachverhalt hinzuweisen:

Anders als nach allgemeinen stadtebaulichen Gesichtspunkten (Beiblatt1 zu
DIN 18005) sind bei der Beurteilung von ,Anlagengerauschen® nach den Beurtei-
lungskriterien der TA Larm ,strengere® Malistabe zu berucksichtigen, da die Ein-
haltung der in Ziffer 6.1 der TA Larm genannten Immissionsrichtwerte grundsatzlich
keiner ,Abwagung“ zuganglich ist.

Gemal TA Larm ist der ,maligebliche Immissionsort® beurteilungsrelevant (vgl.
hierzu z. B. Beschluss des Bundesverwaltungsgerichts vom 07.06.2012, BVerw G
4 BN 6.12) und wird im Anhang A.1.3 wie folgt definiert.

A.1.3 MaBgeblicher Immissionsort
Die maBgeblichen Immissionsorte nach Nummer 2.3 liegen

a) bei bebauten Fldchen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom
Gerdusch am stérksten betroffenen schutzbedlirftigen Raumes nach DIN 4109, Aus-
gabe November 1989;

b) bei unbebauten Fldchen oder bebauten Flachen, die keine Gebédude mit schutzbed(irf-
tigen Rdumen enthalten, an dem am stérksten betroffenen Rand der Fldache, wo nach
dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedlirftigen Rdumen erstellt werden
diirfen;

Ende des Zitats.

Fir die von einer Uberschreitung der WA-Bezugspegel durch Gewerbeldrm

betroffenen Fenster schutzbedurftiger Raume einer spateren Bebauung ergeben

sich die folgenden Uberlegungen:
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Nachfolgend werden die MOoglichkeiten passiver (baulicher) Schallschutzmald-
nahmen diskutiert. Mit Blick auf die aktuelle Entscheidung des BVerwG 2 muss offen

bleiben, in welcher Form eine Kompensation von Richtwertiiberschreitungen durch

Gewerbelarm mit Hilfe von passiven Larmschutzmalinahmen erfolgen kann ‘

Rein physikalisch ist die Einhaltung eines angestrebten Innenpegels durch ent-
sprechende Festsetzung zum passiven Schallschutz im Bebauungsplan moglich.
Im vorliegenden Fall sind aufgrund der einwirkenden Verkehrsgerausche ohnehin
passive Larmschutzmallnahmen vorzusehen (vgl. hierzu Abschnitt 6.3). Damit
werden die im Hinblick auf Gewerbelarmeinflisse erforderlichen passiven Larm-

schutzmaflinahmen bereits erfullt.

Allerdings ist im Hinblick auf Gewerbelarm nach der o.a. Gerichtsentscheidung

rechtlich ° zu klaren, in welcher Form eine festgesetzte bauliche Ausfihrung der
AulBenbauteile schutzbedurftiger Aufenthaltsraume den aus dem Urteil abzu-

leitenden Anforderungen genugt.

Vom besonderen Interesse ist dabei die Frage des ,mal3geblichen Immissionsortes®
(6ffenbare / nicht 6ffenbare Fenster). Bei der Festsetzung passiver Larmschutz-
maflnahmen sollte in jedem Fall die Reihenfolge

- Ausrichtung des Gebaudes

- Grundrissgestaltung
- passiver Schallschutz

beachtet werden.

Soweit auch bei geeigneter Ausrichtung der vorgesehenen Gebaude und
entsprechender Grundrissgestaltung nicht vermieden werden kann, dass der
AuBenlarmpegel durch Gewerbelarm vor den Fenstern von nachts schutz-

bedurftigen Raumen (z.B. Ruhe- oder Schlafraume) den fur WA-Gebiete

3 BVerwG 4C8.11 vom 29.11.2012

4 Der Deutsche Baugerichtstag hat sich mit den Konsequenzen aus der Entscheidung des
BVerwG zum passiven Schallschutz bei einwirkenden ,Anlagengerdusche“ (TA Larm) aus-
einandergesetzt (5. Deutscher Baugerichtstag; Arbeitskreis VIII — Offentliches Recht). Die
Empfehlungen sind nicht eindeutig.

5  soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte
angesprochen werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen
Fachprifung, die nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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maldgeblichen ORIENTIERUNGSWERT bzw. IMMISSIONSRICHTWERT Uberschreitet,

kommen nur zwei Varianten in Frage:

1. Anordnung der Fenster von schutzbedirftigen R&umen in den vom
Kindergarten-Parkplatz abgewandten Gebaudeseiten

2. Nicht 6ffenbare Fenster von schutzbediirftigen Raumen in Verbindung mit
schallgedammten Liftungsoffnungen.

Es muss offen bleiben, ob die vorstehenden Regelungen zum Gewerbelarm auch
auf die hier festgestellte Uberschreitung der Bezugspegel durch den i.V. mit der
Kindertagesstatte genutzten Parkplatz anzuwenden sind.

6.3 Festsetzung passiver Larmschutzmallnahmen im
Rahmen der Bauleitplanung (Verkehrslarm)

Die erforderliche Schalldammung der Umfassungsbauteile (z.B. Wande, Fenster,
Dachkonstruktionen) von schutzbedurftigen Raumen ist nach der bauordnungs-
rechtlich eingeflihrten Bauvorschrift DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ anhand der
rechnerisch ermittelten Aul3enlarmbelastung zu bemessen. Das setzt jeweils eine
detaillierte Kenntnis der baulichen Verhaltnisse (Geometrie der Aul3en- und Fenster-
flachen, aquivalente Absorptionsflachen der betroffenen Raume usw.) voraus. Diese
Informationen liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplanes in der Regel nicht vor
und werden erst bei der Planung konkreter Einzelbauvorhaben bertcksichtigt.

Als Grundlage fur mogliche Festsetzungen im Rahmen des Bebauungsplanes wird

daher nachfolgend auf die Larmpegelbereiche der DIN 4109 abgestellt.

Nach dem Formalismus der DIN 4109-2:2018-01, Ziffer 4.4.5 ergibt sich der so ge-
nannte mal3gebliche AuBenléarmpegel La gemal}

La = L7 + 3 dB(A)

aus dem flr die Beurteilungszeit ,tags” berechneten BEURTEILUNGSPEGEL bzw.

La=Lrn + 3 dB(A) + 10 dB(A)
aus dem fur die Beurteilungszeit ,nachts” berechneten BEURTEILUNGSPEGEL, wenn
die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A)
betragt. Bei der Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen erfolgt die Addition von

3 dB(A) nur auf den Summenpegel.
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Im vorliegenden Fall tritt die kritische Gerauschsituation nachts auf, so dass die
Larmpegelbereiche fur das geplante ALLGEMEINE WOHNGEBIET aus dem berechneten
Beurteilungspegel nachts zzgl. 13 dB(A) ermittelt wurden. In Anlage 3 sind die fur
das Plangebiet maligeblichen Larmpegelbereiche unter Beachtung der ein-

wirkenden Verkehrslarmimmissionen dargestellt.

Demnach sind im gesamten Baugebiet die folgenden Aul3enlarmpegel zu beachten:

La = 55 bis 64 dB(A) (entspricht Larmpegelbereiche | bis 1ll)

Baulicher Schallschutz gegen Aufdenlarm ist nur dann voll wirksam, wenn Fenster
und Turen verschlossen bleiben und die geforderte Luftschallddmmung nicht durch
weitere Auldenbauteile (z.B. Lufter, Rollladensysteme) verringert wird.

Ungeachtet dessen sollte der Bebauungsplan Ausnahmen in Form eines Einzel-
nachweises zulassen. Dies ermdglicht es, im Einzelfall z.B. aufgrund der tatsach-
lichen Raumnutzung, der Eigenabschirmung bei unterschiedlichen Geschoss-
ebenen oder der Abschirmung durch vorgelagerte Baukorper von den Festset-

zungen des Bebauungsplans (begriindet) abzuweichen.

Um einen aus verschiedenen, auch vom baulichen Schallschutz unabhangigen
Grunden erforderlichen Luftwechsel (z.B. Hygiene, Feuchte- und Schadstoffabfuhr,
Behaglichkeit) gewahrleisten zu konnen, kann in Wohnraumen, Gruppenraumen
der Kita und vergleichbar genutzten Aufenthaltsraumen, die nicht zum Schlafen
genutzt werden, die Raumbellftung — zumindest aus schalltechnischer Sicht
konfliktfrei - durch das zeitweise Offnen der Fenster sichergestellt werden. Es ent-
spricht hier der Ublichen Nutzergewohnheit, wenn in Zeiten eines erhohten
Ruhebedulrfnisses die Fenster geschlossen gehalten werden und die Raumliftung
als ,freie Luftung® bzw. ,StoBluftung“ aulerhalb dieser Zeitintervalle vorgenommen
wird; fir Raume mit erhohtem Ruhebedurfnis (Schlafraume) kann dies in der Regel

nicht vorausgesetzt werden.

Entsprechend der DIN 18005 (Beiblatt 1 zur DIN 18005, 1.1) ist bei Beurteilungs-
pegeln liber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf
haufig nicht mehr moglich. In diesem Sinne ist ab einer AuRenlarmbelastung Uber
45 dB(A) nachts fur Schlafraume o0.a. die gewunschte bzw. erforderliche Raumliftung

kontinuierlich (ber eine von einem aktiven manuellen Offnen der Fenster
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unabhangige Luftung zu gewahrleisten. Dies trifft im vorliegenden Fall auf den
sudwestlichen und sudostlichen Teil des Plangebiets zu.

In die AuRenfassade eingebrachte Luftungsoffnungen bzw. Lifter (z.B. AulRen-
wandluftdurchlasse) sind bei der Bemessung des erforderlichen baulichen Schall-
schutzes entsprechend den Berechnungsvorschriften der DIN 4109 als Aul3enbau-
teile zu berucksichtigen.

Zur Vermeidung akustischer Auffalligkeiten sollten Liftungséffnungen bzw. Lifter
grundsatzlich eine ,bewertete Norm- Schallpegeldifferenz® (Dnew) aufweisen, die
etwa 10 bis 15 dB Uber dem Schalldamm-Mal} der Fenster liegt. Es ist dartber hin-
aus zu gewabhrleisten, dass ,aktive” (ventilatorgestitzte) Lufter ein fur Schlafraume

ausreichend geringes Eigengerausch aufweisen.

Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB

unter Mitarbeit von
Dipl.-Phys. J. Templin

(Dipl.-Geogr. W. Meyer)

© 2023 Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB, Rostocker Stralle 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abklrzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen fir Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt
wurde. Fur die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die
A-Bewertung als "gehorrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L, e in (25 m-Pegel), bei
~2Anlagengerauschen®i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lua:.

Mittelungspegel "L" in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Ublw.
zwei Zahlenangaben, getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr)
und "nachts" (22 bis 6° Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbe-
dingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen
und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fur Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbelarm oder
vergleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten - vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Giber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthdhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle Gber
Gelandehdhe in [m]. Bei Straenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ =
Schienenoberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Hhe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die
Hohe der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.



- 23063 - Bonk-Maire-Hoppmann PartGmbB Seite 25

Quellen, Richtlinien, Verordnungen

Vi

vii

viii

Xi

xii

xiii

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung —
BauNVO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S.
3786), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802) geandert
worden ist.

"Verwaltungsvorschriften zum Bundesbaugesetz, Neufassung" - Runderlal® des
Niedersachsischen Sozialministers vom 10.02.1983.

DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr
die Planung®, Juli 2002, Beuth Verlag GmbH, Berlin.

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, BGBI. | S. 1036,
zuletzt geandert durch Art. 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S.
2334).

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau — (Januar 2018), Hrsg.: Deutsches Institut fir
Normung e.V., Beuth Verlag GmbH, Berlin.

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzge-
setzes (Verkehrswege-Schallschutzmalinahmenverordnung - 24. BImSchV) vom 4.
Februar 1997 (BGBI. | S. 172, 1253), die durch Artikel 3 der Verordnung vom 23.
September 1997 (BGBI. | S. 2329) geandert worden ist.

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom
26.8.1998 (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998
Seite 503ff.

Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VkBI. 2019,
Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 698).

Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 129 ,Alter Kirchweg Nord I“ (Marz 2023)
Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Limmerstralle 41, 30451 Hannover.

"Parkplatzlarmstudie" Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkpléatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und
Tiefgaragen, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz; 6. Gberarbeitete Auflage,
Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2).

DIN ISO 9613-2 Dédmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien
Teil 2 Allgemeine Berechnungsverfahren. (Oktober 1999)
- vgl. hierzu Abschnitt A.1.4 der TA Larm

SoundPlan GmbH, D 71522 Backnang, Version 8.2.

In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel
von 70 - 75 dB(A) am Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute
Zumutbarkeitsgrenze“ und eine Uberschreitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am
Tage bzw. 65 dB(A) in der Nachtzeit als mégliche Gesundheitsgefahrdung
angesehen.

Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als Entscheidungs-
kriterium auch Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die schall-
technische Bewertung ,erheblicher baulicher Eingriffe“ gefunden.



Bonk - Maire - Hoppmann Partambe | OA"NT.: - 23063 - / Anlage: 1 / Blatt-Nr.:

Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 21.04.2023 / Bearb.: Templin
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle gems § 20b BImSchG Bebauungsplan Nr. 129 "Alter Kirchweg Nord ["
der Stadt Bremervorde

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

MaRstab 1:5000 Darstellung des Plangebiets sowie der

0 25 50 100 150 200 250 300 350 400 schalltechnisch mafRgeblichen Gerduschquellen
. I |

Zeichenerklarung

Geltungsbereich
B-Plan Nr. 129

m Hauptgebdude
—

Nebengebiude

Emission Stralle




Bonk - Maire - Hoppmann Partambe | OA"NT.2 - 23063 - / Anlage: 2 / Blatt-Nr.: 1

/03
/

7
7]

W

Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 21.04.2023 / Bearb.: Templin

Gerausche - Erschiiterungen - Bauakustik

Mess-Stelle gems § 20b BImSchG Bebauungsplan Nr. 129 "Alter Kirchweg Nord ["
der Stadt Bremervorde

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

MaRstab 1:2000
0 10 20 40 60 80
N T

Mittelungspegel durch StralBenverkehrslarmimmissionen
100 120 140 160 |tags (6-22 Uhr) im Freiflachenbereich (Ha=2,0m G. Gel.)

m

0%

Pegelwerte LT
in dB(A)

B --s
55 < <= 56
56 < <= 57
57 < <= 58
58 < <= 59
59 < <= 60
60 < <= 61
61 < <= 62
62 < <= 63
63 <

Zeichenerklarung

% EZ] Hauptgebdude
E Nebengebaude

Emission StraRRe




Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

/03
/

7
7]

W

Beratende Ingenieure und Sachverstandige
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

GA-Nr.: - 23063 - / Anlage: 2 / Blatt-Nr.: 2

Datum: 21.04.2023 / Bearb.: Templin

Bebauungsplan Nr. 129 "Alter Kirchweg Nord |"
der Stadt Bremervorde

MaRstab 1:2000

0 10 20 40 60 80
[ . L

100 120 140 160
|

Mittelungspegel durch StralBenverkehrslarmimmissionen
tags (6-22 Uhr) im 1. Obergeschoss (Ha=5,8m U. Gel.)

=

RS

N

|

220200 N voeas)

E

%
&3
&3

Pegelwerte LT
in dB(A)

B --s
55 < <= 56
56 < <= 57
57 < <= 58
58 < <= 59
59 < <= 60
60 < <= 61
61 < <= 62
62 < <= 63
63 <

Zeichenerklarung

% EZ] Hauptgebdude
E Nebengebaude

Emission StralRe

=°=-°* Baugrenzen




Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

Beratende Ingenieure und Sachverstandige
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22

30823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

GA-Nr.: - 23063 - / Anlage: 2 / Blatt-Nr.: 3

Datum: 21.04.2023 / Bearb.: Templin

MaRstab 1:2000

0 10 20 40 60 80
[ . L

100 120 140 160
|

Bebauungsplan Nr. 129 "Alter Kirchweg Nord |"

der Stadt Bremervorde

Mittelungspegel durch StralBenverkehrslarmimmissionen
nachts (22-6 Uhr) im 1. Obergeschoss (Ha=5,8m G. Gel.)

in dB(A)

45 <
46 <
47 <
48 <
49 <
50 <
51<
52 <
53 <

Pegelwerte LrN

<= 45
<= 46
<= 47
<= 48
<= 49
<= 50
<= 51
<= 52
<= 53

Zeichenerklarung

% EZ] Hauptgebdude
E Nebengebaude

Emission StralRe

=°=-°* Baugrenzen




Bonk - Maire - Hoppmann PartGmbB

GA-Nr.: - 23063 - / Anlage: 3 / Blatt-Nr.:

= == = P

"
W
"

i
L
A \\\\\'
W\

Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 21.04.2023 / Bearb.: Templin
Gerausche - Erscl n stik

hiutterungen - Bauaku:
Mess-Stelle geman § 29b BImSchG

Rostocker Str. 22 .
20823 Garbsen Tel.: 05137 8895-0

Bebauungsplan Nr. 129 "Alter Kirchweg Nord |"
der Stadt Bremervorde

MaRstab 1:2000
0 10 20 40 60 80
N T

100 120 140 160
|

Mafgebliche AuRRenlarmbelastung gemaf DIN 4109
Gerauschsituation bei freier Schallausbreitung

maligebl. Aullen-

larmbelastung
in dB(A)

“ <= 55
55< I <=60
60< Nl <= 65
65< [ IV

Zeichenerklarung

EZ] Hauptgebaude
E Nebengebdude

Strale

==°==°* Baugrenzen




Bonk - Maire - Hoppmann Partampe | OA"NT.2 - 23063 - / Anlage: 4 / Blatt-Nr.:

Beratende Ingenieure und Sachverstandige | Datum: 21.04.2023 / Bearb.: Templin
Gerausche - Erschitterungen - Bauakustik

Mess-Stelle gems § 20b BImSchG Bebauungsplan Nr. 129 "Alter Kirchweg Nord ["
der Stadt Bremervorde

Rostocker S 22 Tel.: 05137 8895-0 Darstellung der betrachteten Immissionsorte

MafRstab 1:1000 im Bereich der Bestandsbebauung

0 5 10 20 30 40 50 60 70 80 in der Nachbarschaft des Plangebiets

. I |

Zeichenerklarung

Geltungsbereich
B-Plan Nr. 129
Hauptgebaude
Nebengebiude

Emission Strale

® | [N

Immissionsort




- 23063 -

Bebauungsplan Nr. 129 "Alter Kirchweg Nord I" Anlage 5
der Stadt Bremervorde
Gegenuberstellung der Beurteilungspegel durch Stralenverkehrslarm
fur reprasentativ betrachtete Wohngebaude in der Nachbarschaft des
Alten Kirchwegs sowie der neuen ErschlieBungsstralle
Gerauschsituation Planungsnulifall:  ohne Zusatzverkehr aus dem Plangebiet
Gerauschsituation Planfall: mit Zusatzverkehr aus dem Plangebiet
I-Ort| SW [ HF [Nutz| OW IGW Teilpegel Pegel (P0) | Pegel (P) |Differenz >OW | >IGW
ErschlieRungs-| alle Stral3en | alle Straflen | P - PO alle StralRen
stralRen PO-Fall Planfall Planfall
T N|T N| T N T N | T N |T N|T|N|T|N
[dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
1 2 131 415 617 81 9 10 11 12 | 13 14 |15 16 [17]18[19] 20
Adresse: Alter Kirchweg 56
la| EG|SO|[WA |55 45|59 49| 53 45 | 53 45 | 56 48 |33 34[/06 28| - -
1.0G[SO [ WA |55 45|59 49| 52 45 53 45 56 48 12,8 29|06 28| - -
1b EG|SW | WA |55 45 (59 49| 44 36 58 50 58 50 (0,6 0,5|2,7 47| - 0,7
1.0G|SW|[WA |55 45|59 49| 44 36 58 50 58 50 [0,6 0,529 49 - 09
1c EG|NO| WA |55 45 (59 49| 48 41 45 38 50 42 14,8 48] - - | - -
1.0G|NO[WA |55 45|59 49| 48 41 45 37 50 42 149 50 - - | - -
Adresse: Koppelring 20
2 | EG|W |WR |50 40|59 49| 40 32 | 50 42 | 51 43 |07 0,7/02 24| - -
1.0G| W [WR |50 40|59 49| 41 33 | 50 42 | 51 43 |07 07/02 24| - -
Adresse: Koppelring 22
3a| EG|NW|WR [50 40 [59 49| 38 30 | 52 44 | 52 44 |05 05[1,7 38| - -
3b| EG|SW|WR [50 40 [59 49| 33 25 | 57 50 | 58 50 |04 04/74 95| - 05
Adresse: Alter Kirchweg 53
4 | EGINO|WA |55 45]59 49| 45 38 [ 57 49 | 58 50 |06 0,6/2,5 46| - 06
Adresse: Koppelring 14
5 EG| W |WR |50 40 (59 49| 41 33 46 38 47 40 |13 13| - - | - -
1.0G| W | WR |50 40 [59 49| 42 34 | 46 39 | 48 40 |14 14 - -] - -
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Bebauungsplan Nr. 129 "Alter Kirchweg Nord I" Anlage 5

der Stadt Bremervorde
Gegenuberstellung der Beurteilungspegel durch Stralenverkehrslarm
fur reprasentativ betrachtete Wohngebaude in der Nachbarschaft des
Alten Kirchwegs sowie der neuen ErschlieBungsstralle

Gerauschsituation Planungsnulifall:  ohne Zusatzverkehr aus dem Plangebiet

Gerauschsituation Planfall: mit Zusatzverkehr aus dem Plangebiet
Spalten- Spalte Beschreibung
nummer|
1 [-Ort Bezeichnung des Immissionsortes (vgl. Anlage 4)
2 SW Stockwerk
3 HF Himmelsrichtung der Gebaudeseite
4 Nutz Gebietsnutzung gemal BauNVO

WA:= Allgemeines Wohngebiet
WR:= Reines Wohngebiet

5-6 ow Orientierungswert gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005, tags/nachts
7-8 IGW Immissionsgrenzwert gemaf 16. BImSchV, tags/nachts
9-10 | Teilpegel Teil-Beurteilungspegel durch Stralenverkehrlarm (Planfall), tags/nachts

von der geplanten Erschlieffungsstralie

11-12 | Pegel (PO) Gesamt-Beurteilungspegel durch StralRenverkehrldarm (Planungsnulifall)
von der K 125 und Alter Kirchweg, tags/nachts

13-14 | Pegel (P) Gesamt-Beurteilungspegel durch Strallenverkehrlarm (Planfall)
von der K 125, Alter Kirchweg sowie der neuen Erschlieflungsstralie, tags/nachts

15-16 | Differenz P-B | Differenz der Gesamt-Beurteilungspegel "Planfall->Planungsnullifall", tags/nachts

17-18 | > OW Uberschreitung des Orientierungswerts in dB(A)
"": keine Uberschreitung

19-20 | > IGW Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts in dB(A)
"": keine Uberschreitung
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