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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

Die Stadt Bremervérde stellt den Bebauungsplan Nr. 125 ,Vérder Feld Nord“ auf. Die Er-
schliellung des geplanten Wohngebiets soll Uber die Stralle Vorder Feld und den Kreisver-
kehr an der Harsefelder Stralte (L 123) erfolgen. Die Lage des Bebauungsplangebiets ist
dem Ubersichtsplan in Bild 1 zu entnehmen.
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Bild 1: Ubersichtsplan

Im Rahmen der Verkehrstechnischen Untersuchung ist zu prifen, ob das zu erwartende
Verkehrsaufkommen des Bebauungsplangebiets vom vorhandenen Stral’ennetz und dem
Kreisverkehr vertraglich aufgenommen werden kann oder ob eine zweite Anbindung an die
Harsefelder Stralle (L 123) oder an die WalkmuhlenstraRe erforderlich wird. Aufbauend auf
den vorhandenen Verkehrsbelastungen werden die zuklnftig zu erwartenden Verkehrsbelas-
tungen im angrenzenden Stralennetz und an den Knotenpunkten ermittelt. Diese dienen als
Grundlage zur Bewertung der Vertraglichkeit im angrenzenden Stralennetz und der Leis-
tungsfahigkeit des Kreisverkehrs.

Als Grundlage der Untersuchung ist eine Verkehrszahlung am Kreisverkehr Harsefelde Stra-
Re (L 123) / Vorder Feld / lisestrae durchgefiihrt worden. Darlber hinaus standen Unterla-
gen zum geplanten Wohngebiet (Bild 2) sowie die Analyse- und Prognoseverkehrsmodelle
aus der Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Bremervorde' und darauf aufbauender Ver-
kehrsuntersuchungen zur Verfligung.

' Stadt Bremervorde, Verkehrsentwicklungsplan 2009, IG Dr.-Ing. Schubert, Hannover, Dezember 2009
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Bild 2: Ideenskizze zur Bebauung (Planverfasser: instara, Bremen, Stand 02.11.2022)
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2. Zahlergebnisse 2023

Die Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt HarsefelderStralte (L 123) / Vérder Feld / llse-
stralle sind am 22.02.2023 mit Hilfe einer Videokamera erfasst und fiir einen Zeitraum von
acht Stunden (6.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr) ausgewertet worden. Mit Hilfe
von Hochrechnungsfaktoren wurden aus den Zahlergebnissen Tageswerte berechnet. Dar-
Uber hinaus sind die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden am Morgen und am
Nachmittag ermittelt worden.

Den auf Tageswerte hochgerechneten Zahlergebnissen in Bild 3 ist zu entnehmen, dass die
Harsefelder Stralle am Zahltag westlich des Knotenpunktes von rd. 7.540 Kfz/24h und 0Ost-
lich des Knotenpunktes von rd. 6.640 Kfz/24h befahren wurde. Die Stralle Vorder Feld nahm
eine Verkehrsbelastung von rd. 1.300 Kfz/24h auf. Die Abbiegebeziehungen in/aus Richtung
Westen (Stadtmitte) sind deutlich groRer als in/faus Richtung Osten (Hesedorf). Fir die llse-
stralle wurde eine Tagesbelastung von rd. 140 Kfz/24h ermittelt.

Bild 3: Zahlergebnisse 2023: Tagesbelastung [Kfz/24h]

Der Schwerverkehrsanteil auf dem westlichen Abschnitt der Harsefelder Stral’e (L 123) weist
eine Grofkenordnung von 3,7 % auf. Fur den dstlichen Abschnitt der Harsefelder Strafe wur-
de ein Schwerverkehrsanteil von 4,3 % ermittelt. Im Vorder Feld und in der lisestral3e ist der
Schwerverkehrsanteil vernachlassigbar gering (< 0,5 %).

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Die Spitzenstunde am Morgen trat zwischen 6.45 und 7.45 Uhr auf. In dieser Zeit wurde die
Harsefelder Stralle von 555 bzw. 478 Kfz befahren. Bild 4 zeigt, dass der Verkehr in Rich-
tung Westen (stadteinwarts) deutlich starker war als in der Gegenrichtung. Die Strale Vorder
Feld nahm in der Spitzenstunde am Morgen 106 Kfz/h auf, die zu rd. 90 % als Quellverkehr
des Wohngebiets auftraten. In der lisestral’e wurde ein Verkehrsaufkommen von 15 Kfz/h
erhoben.
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Bild 4: Zahlergebnisse 2023: Spitzenstundenbelastung am Morgen [Kfz/h]

In der Spitzenstunde am Nachmittag, die zwischen 16.15 und 17.15 Uhr auftrat, nahm die
Harsefelder Stralle (L 123) 699 bzw. 593 Kfz/h auf. Bild 5 ist zu enthehmen, dass der Ver-
kehr im Zuge der Harsefelder Stralle relativ gleichmaRig belastet war. Die Stralke Vorder
Feld wurde von 132 Kfz/h und die llsestralle von 10 Kfz/h befahren. In der Spitzenstunde am
Nachmittag sind rd. zwei Drittel des Verkehrs im Voérder Feld dem Zielverkehr zuzuordnen.
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Bild 5: Zahlergebnisse 2023: Spitzenstundenbelastung am Nachmittag [Kfz/h]
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3. Zukunftige Situation
31 Prognosebelastungen im Planungsnulifall

Fir das Stadtgebiet von Bremervorde liegt eine Verkehrsprognose flir den Zeithorizont 2035
vor, die im Planungsraum an die Ergebnisse der aktuellen Verkehrszahlung angepasst wur-
de. Die Prognosebelastungen im Planungsnulifall ohne Bebauungsplangebiet sind Bild 6 zu

entnehmen.

Erlauterung:

Quelle: Auszug aus den Geobasis-
daten des Landesamtes fiir Geoin-
formation und Landesvermessung
Niedersachsen, © 2007

Q LGLN

Grundlage: Verkehrsanalyse 2023
und Modellprognose 2035

Belastungsangaben in Kfz/24h

Bild 6: Prognosebelastungen im Planungsnulifall

Die Prognosebelastungen im Planungsnullfall weisen fir die Harsefelder Straf3e (L 123) Wer-
te zwischen 7.300 und 8.600 Kfz/24h aus. Fur die Stralde Vorder Feld ist eine Belastung von
1.300 Kfz/24h dargestellt. Die Prognosebelastungen im Planungsnulifall bilden die Grundla-
ge fur den Planfall.
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3.2 Verkehrsaufkommen des geplanten Wohngebiets

Das Verkehrsautkommen des geplanten Wohngebiets kann durch einschlagige Rechenver-
fahren abgeschatzt werden. Hierbei sind noch Randbedingungen wie die GréRe der Ge-
meinde, die Lage der Objekte im Gemeindegebiet und die Bedienung durch den &ffentlichen
Nahverkehr zu beachten. Die im Folgenden verwendeten Ansatze sind dem Programm

Ver_Bau? enthnommen worden.

Die Ideenskizze zum Wohngebiet sieht 70 Einzel- bzw. Doppelhauser, zwei Reihenhauser,
vier Mehrfamilienhauser sowie einen Bereich fir Tiny houses vor. Es gibt noch keine konkre-
ten Planungen, so dass die Anzahl der Wohneinheiten nur geschatzt werden kann. Zur Ab-
schatzung des Verkehrsaufkommens werden folgende Ansatze verwendet:

= 84 Wohneinheiten in Einzel-, Doppel- und Reihenhausern, 3,5 Einwohner je WE
= 16 Wohneinheiten in Mehrfamilienhdusern, 2,5 Einwohner je WE

= 10 Wohneinheiten in Tiny houses, 1,5 Einwohner je WE

=  Summe: 349 Einwohner

= 3,2 Wege je Einwohner (mit Bezug zur Wohnung)

= Modal-Split Pkw: 70 %

= Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 Personen

VKA =349 x 3,2x 0,70/ 1,5 = 522 Kfz-Fahrten pro Tag.

= Besucherverkehr: 5 bis 15 % des Einwohnerverkehrs (im Mittel 10 %)
— 52 Kfz-Fahrten pro Tag

= Wirtschaftsverkehr: 0,05 bis 0,1 Kfz-Fahrten je Einw. (im Mittel 0,075 Kfz-F./Einw.)
— 26 Kfz-Fahrten pro Tag

=  Summe: 522 + 52 + 26 = 600 Kfz-Fahrten pro Tag

Als Summe errechnet sich flir das Bebauungsplangebiet ein Verkehrsaufkommen von rd.
600 Kfz-Fahrten pro Tag, was 300 Kfz-Fahrten pro Tag jeweils als Quell- und Zielverkehr
entspricht.

Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens in den Spitzenstunden am Morgen und am Nach-
mittag kénnen die normierten Tagesganglinien fur den Quell- und Zielverkehr ,Anwohnerver-
kehr* herangezogen werden. Den Diagrammen ist zu entnehmen, dass in der Spitzenstunde
am Morgen mit rd. 15 % des Tagesverkehrsaufkommens im Quellverkehr und mit rd. 3 % im
Zielverkehr zu rechnen ist. Fir die Spitzenstunde am Nachmittag sind 7 % im Quell- und
13 % im Zielverkehr ausgewiesen. Diese Ansatze konnten durch die Ergebnisse der Ver-
kehrszahlung weitgehend bestatigt werden.

2 Programm Ver_Bau, Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dr. Bosserhoff, 2018
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Tabelle 1: Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden

Quellverkehr am Morgen 45 Kfz/h
Zielverkehr am Morgen 9 Kfz/h
Quellverkehr am Nachmittag 21 Kfz/h
Zielverkehr am Nachmittag 39 Kfz/h

3.3 Prognosebelastungen im Planfall mit B-Plangebiet

Zur Abschatzung und Beurteilung der verkehrlichen Wirkungen der geplanten Nutzungen auf
das angrenzende Strallennetz und die Knotenpunkte ist das Verkehrsaufkommen des Be-

bauungsplangebiets in das Verkehrsmodell eingearbeitet worden.

Erlauterung:

/ Quelle: Auszug aus den Geobasis-
/ daten des Landesamtes fiir Geoin-
formation und Landesvermessung
Niedersachsen, © 2007

QLGLN

Grundlage: Verkehrsanalyse 2023
und Modellprognose 2035

Belastungsangaben in Kfz/24h

Bild 7: Prognosebelastungen im Planfall
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Die Prognosebelastungen im Planfall mit Bebauungsplangebiet in Bild 7 zeigen, dass die
Verkehrsbelastungen auf der Harsefelder Strale (L 123) auf Werte zwischen 7.400 und
9.100 Kfz/24h ansteigen werden. Die Stral’e Vorder Feld muss im Anschluss an die Harse-
felder Stralle eine Belastung von 1.900 Kfz/24h aufnehmen.

Die Verkehrsstrome am Kreisverkehr Harsefelder Stralle (L 123) / Vorder Feld / llsestrale im
Planfall sind in Bild 8 dargestellt. Auch der Verkehr aus dem Bebauungsplangebiet wird
Uberwiegend infaus Richtung Stadtmitte flieRen.

Bild 8: Verkehrsstrdme im Planfall [Kfz/24h]

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Verkehrstechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 125 ,Vérder Feld Nord“ in der Stadt Bremervoérde Seite 11

4. Leistungsfahigkeit und Verkehrsablauf
4.1 Allgemeines

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen flir den Kreisverkehr Harsefelder Strale (L 123) / Vor-
der Feld / lisestraRe werden nach HBS?® durchgefiihrt. Zur Beurteilung der Verkehrssituation
werden die Kapazitatsreserven und die damit verbundenen mittleren Wartezeiten der Kraft-
fahrzeuge ermittelt. Aus der mittleren Wartezeit ergibt sich die Qualitat des Verkehrsablaufs,
die mit den Qualitatsstufen A (sehr gut) bis F (ungentgend) beschrieben wird.

Als Zielvorgabe wird fur alle Zufahrten des Kreisverkehrs mindestens die Qualitatsstufe D
angestrebt, was mittleren Wartezeiten von maximal 45 Sekunden entspricht.

Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und deren Merkmale

Qualitats- Merkmale
stufe
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt pas-

sieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

B Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kfz werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

C Die Fahrzeugflhrer in den Nebenstrdomen missen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spulrbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung
noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

D Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeit-
verlusten, hinnehmen. Fir einzelne Kfz kdnnen die Wartezeiten hohe Werte anneh-
men. Auch wenn sich vorubergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom erge-
ben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringflgige Ver-
schlechterungen der EinflussgréRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

F Die Anzahl der Kfz, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflie-
Ren, ist Uber ein langeres Zeitintervall grofRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen War-
tezeiten. Die Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstar-
ken im zufliellenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden mit den Spitzenstundenbelastungen am Mor-
gen und am Nachmittag durchgefihrt.

3 Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, FGSV

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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4.2 Berechnungsergebnisse

Den Berechnungsergebnissen in Bild 9 ist zu entnehmen, dass fur den Kreisverkehr Harse-
felder Stralle (L 123) / Vorder Feld / llsestralRe mit den prognostizierten Spitzenstunden-
belastungen am Morgen eine sehr gute Leistungsfahigkeit mit einem Verkehrsablauf der
Qualitatsstufe ,A“ nachzuweisen ist. Die mittleren Wartezeiten in den vier Kreiszufahrten lie-
gen unterhalb von 5 Sekunden.

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss ‘ -
Datei: Vérder Feld M.krs I.IH/A\E\
Projekt: VTU Bremervoérde - B-Plan Vorder Feld Nord
Projekt-Nummer: M635
Knoten: Harsefelder Stralle (L 123) / Vérder Feld / lisestralle
Stunde: Spitzenstunde am Morgen
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Harsefelder Strale W. 1 30 27 225 1212 0,19 987 3,6 A
2 | lisestralRe 1 0 247 12 1024 0,01 1012 3.6 A
3 | Harsefelder StralRe O. 1 0 25 300 1219 0,25 919 3,9 A
4 | Vorder Feld 1 30 304 140 971 0,14 831 4,3 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Harsefelder Strale W. 1 30 27 225 1212 0,2 1 1 A
2 | lisestrale 1 0 247 12 1024 0,0 0 0 A
3 | Harsefelder StralRe O. 1 0 25 300 1219 0,2 1 1 A
4 | Vorder Feld 1 30 304 140 971 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 877 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 877 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 0,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 3,9 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
Wartezeit . HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRgéanger-Einfluss : Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

Bild 9: Berechnungsergebnisse fir die Morgenspitze

Auch mit den Spitzenstundenbelastungen am Nachmittag errechnet sich ein Verkehrsablauf
der Qualitatsstufe ,A". Alle mittleren Wartezeiten liegen unter 5 Sekunden (Bild 10).

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss ‘ I'i\
Datei: Vérder Feld N.krs lﬁfl\ﬂ\
Projekt: VTU Bremervérde - B-Plan Vérder Feld Nord
Projekt-Nummer: M635
Knoten: Harsefelder StralRe (L 123) / Vérder Feld / lisestral3e
Stunde: Spitzenstunde am Nachmittag
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Harsefelder Stralle W. 1 30 11 408 1227 0,33 819 4.4 A
2 | lisestralRe 1 0 408 5 889 0,01 884 41 A
3 | Harsefelder Strafze O. 1 0 109 249 1144 0,22 895 4.0 A
4 | Vorder Feld 1 30 232 67 1032 0,06 965 3,7 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Harsefelder Stralle W. 1 30 11 408 1227 0,3 1 2 A
2 | lisestralke 1 0 408 5 889 0,0 0 0 A
3 | Harsefelder Strake O. 1 0 109 249 1144 0,2 1 1 A
4 | Vorder Feld 1 30 232 67 1032 0,0 0 0 A
Gesamt-Qualitatsstufe A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 729 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 729 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 0,9 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 42 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuBganger-Einfluss
LOS - Einstufung

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

Bild 10: Berechnungsergebnisse fiir die Nachmittagsspitze

mit T = 3600

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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5. Hinweise zur ErschlieBung

Die Vertraglichkeit von Verkehrsbelastungen ist u. a. von der Strallenkategorie abhangig. So
kénnen Hauptverkehrsstrallen entsprechend héhere Verkehrsmengen aufnehmen als Wohn-
strallen oder Wohnwege. Auch wenn in den einschlagigen Richtlinien und Empfehlungen
keine festen Grenzwerte fiir zulassige Verkehrsstarken angegeben sind, so lassen sich dar-
aus jedoch bestimmte GrofRenordnungen ableiten.

Den Ausbau von innerortlichen Stral’en regelt die RASt 064, die zwischen anbaufreien
Hauptverkehrsstrallen (VS), angebauten Hauptverkehrsstrallen (HS) und Erschlieungs-
strallen (ES) unterscheidet. Die ErschlieRungsstral’en sind in die Kategorien ,Wohnstralen®
(ES IV) und ,Wohnwege* (ES V) unterteilt. Als Charaktermerkmal fiir WohnstraRen wird u. a.
angegeben, dass die Verkehrsstarke unterhalb von 400 Kfz/h liegt. Fir Wohnwege, die i. d.
R. als Mischflachen angelegt sind, ist ein Wert von 150 Kfz/h angegeben.

Die Stralle Vorder Feld ist im Gegensatz zu den anderen Stralen im Wohngebiet als Wohn-
stralle ausgebaut und weist von der Fahrbahn baulich getrennte Gehwege auf. Sie kann da-
her den prognostizierten Verkehr von 190 Kfz/h im Anschluss an die Harsefelder Straflte und
60 Kfz/h im Anschluss an das B-Plangebiet ohne Weiteres aufnehmen.

Fur den Baustellenverkehr sollte dagegen eine alternative Erschliel3ung realisiert werden, da
die vorhandenen Fahrbahnbreiten im Voérder Feld nicht fur Begegnungsverkehr mit groReren
Kraftfahrzeugen ausgelegt sind. Ggf. konnen fir den Schwerverkehr auch getrennte An- und
Abfahrtswege ausgewiesen werden.

Der Ausbau zusatzlicher Strallenanschlisse an die Harsefelder Strale oder die Walkmuh-
lenstralRe ist im Hinblick auf die zu erwartenden Verkehrsbelastungen im Wohngebiet nicht
erforderlich. In Richtung WalkmuhlenstralRe sollte jedoch eine ,Notzufahrt® geschaffen wer-
den, die bei Stralensperrungen oder in Notfallen genutzt werden kann. Die Walkmuhlen-
stralle kann auch fir den Radverkehr in Richtung Innenstadt eine Alternativroute zur Harse-
felder Stral3e darstellen.

Im Rahmen weiterer stadtebaulicher Entwicklungen im Bereich des Voérder Felds sollten zu-
satzliche Erschlieungsoptionen berlcksichtigt werden.

4 Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt 06), FGSV, Ausgabe 2006
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6. Grundlagen fiir larmtechnische Berechnungen

Fir larmtechnische Berechnungen nach RLS-19° sind die verkehrlichen Grundlagen ermittelt
worden. Ausgangswerte der Berechnungen sind die durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
werte (DTV) fir den Kfz-Verkehr und den Schwerverkehr. Als Umrechnungsfaktoren von

DTVws auf DTV werden allgemeingultige Werte von 0,9 fir den Kfz-Verkehr und 0,8 fiir den
Schwerverkehr verwendet.

Zum Schwerverkehr zahlen alle Kfz mit einem zulassigen Gesamtgewicht Gber 3,5 t. Es wird
in Lkw1 (Lkw ohne Anhanger und Busse) und Lkw2 (Lkw mit Anhanger und Sattel-Kfz) un-
terschieden und mit den SV-Anteilen p1 und p2 gerechnet. Die Bestimmung der SV-Anteile
wurde anhand der Zahlergebnisse vorgenommen. Die Tag- und Nachtverteilung entspricht
den Vorgaben aus der RLS-19.

Die Grundlagen fur die larmtechnischen Berechnungen im Planungsnulifall und im Planfall
sind den Tabellen 3 und 4 zu entnehmen.

Tabelle 3: Planngsnulifall

Stralenabschnitt DTVws 2035 DTV 2035 Miags | Pitags | Patags | Mnachts | P1nachts | P2 nachts
Nr. Bez. [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfzh] | [%] %] | [Kizh) | [%] [%]
1 | Harsefelder Str. (L 123) 8.200 306 7.380 245 424 1,7 1,7 74 1,7 1,7
2 | Harsefelder Str. (L 123) 7.300 300 6.570 240 378 1,8 1,8 66 1,8 1,8
3 | Vorder Feld 1.300 6 1.170 5 67 0,4 0,0 12 0,0 0,0
4 | Vorder Feld 650 3 585 2 34 0,4 0,0 6 0,0 0,0

Tabelle 4: Planfall

Strallenabschnitt DTVws 2035 DTV 2035 Miags | Prtags | P2tags | Mnachts | P1nachts | P2 nachts
N Bez. [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfz/24h] | [SV/24h] | [Kfzih] |  [%] %] | [Kfzml | [%] [%]
1 | Harsefelder Str. (L 123) 8.650 310 7.785 248 448 1,6 1,6 78 1,6 1,6
2 | Harsefelder Str. (L 123) 7.400 300 6.660 240 383 1,8 1,8 67 1,8 1,8
3 | Vorder Feld 1.900 10 1.710 8 98 0,4 0,0 17 0,0 0,0
4 | Vérder Feld 1.250 7 1.125 5 65 0,5 0,0 11 0,0 0,0
5 | Vorder Feld 600 3 540 2 31 0,4 0,0 5 0,0 0,0
6 | Vorder Feld 300 1 270 1 16 0,3 0,0 3 0,0 0,0

DTVws Werktagswert des Verkehrs [Kfz/24h] und des Schwerverkehrs [SV-Kfz/24h]

e DTV Jahresmittelwert des Verkehrs [Kfz/24h] und des Schwerverkehrs [SV-Kfz/24h]
o Miags mafRgebende Verkehrsstarke 6% — 22 Uhr [Kfz/h]

o Mnachts mafRgebende Verkehrsstarke 22° — 6° Uhr [Kfz/h]

® Ptags SV-Anteil > 3,5 t tags, Lkw1 und Lkw2 [%]

®  Dnachts SV-Anteil > 3,5 t nachts, Lkw1 und Lkw2 [%]

5 Richtlinie fur den Larmschutz an StralRen (RLS-19), Bundesminister fiir Verkehr
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7. Zusammenfassung der Ergebnisse und Empfehlungen

Die Stadt Bremervérde stellt den Bebauungsplan Nr. 125 ,Vérder Feld Nord“ auf. Die Er-
schlielfung des Wohngebiets soll Uber die Stralle Vorder Feld und den Kreisverkehr an der
Harsefelder Strae (L 123) erfolgen. Im Rahmen der Verkehrstechnischen Untersuchung
war zu prifen, ob das zu erwartende Verkehrsaufkommen des Bebauungsplangebiets vom
vorhandenen Strallennetz und dem Kreisverkehr vertraglich aufgenommen werden kann
oder ob eine zweite Anbindung an die Harsefelder Stral’e (L 123) oder an die Walkmuhlen-
stralle erforderlich wird.

Aufbauend auf den vorhandenen Verkehrsbelastungen sind die zukilinftig zu erwartenden
Verkehrsbelastungen im StralBennetz und an den Knotenpunkten ermittelt worden. Diese
dienen als Grundlage zur Bewertung der Vertraglichkeit im angrenzenden Stral’ennetz und
der Leistungsfahigkeit des Kreisverkehrs. Als Grundlage der Untersuchung fand eine Ver-
kehrszahlung am Kreisverkehr Harsefelder Stral3e (L 123) / Vorder Feld / lisestral3e statt.

Als Ergebnis der Untersuchung ist festzuhalten, dass das Verkehrsaufkommen des Bebau-
ungsplangebiets vom angrenzenden Strallennetz und dem Kreisverkehr an der Harsefelder
Stralte noch vertraglich aufgenommen werden kann. Der Ausbau zusatzlicher Stra3enan-
schlisse an die Harsefelder Stral’e oder die Walkmuhlenstrale ist nicht erforderlich. In Rich-
tung Walkmuhlenstral3e sollte jedoch eine ,Notzufahrt” geschaffen werden. Fur den Baustel-
lenverkehr (Schwerverkehr) sind alternative An- und Abfahrtsmdéglichkeiten zu planen. Im
Rahmen weiterer stadtebaulicher Entwicklungen im Bereich des Voérder Felds sollten zusatz-
liche ErschlieRungsoptionen berticksichtigt werden.

Hannover, im April 2023

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

L

(Dipl.-Ing. Th. Muller)
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