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1 Zusammenfassung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes (BP) Nr. 108 ,Wesermunder Stralle / Waldstralle*
in Bremervoérde geplant. Das teilweise bebaute Plangebiet soll in zwei Bereiche aufgeteilt wer-
den: direkt nérdlich anschlieend an die Wesermiinder Strafl’e (B71/B74) soll das Gebiet als
Urbanes Gebiet (MU) ausgewiesen werden. Der Bereich dahinter ist als Allgemeines Wohn-
gebiet (WA) geplant. Im Plangebiet ist ein Kinocenter mit AuRengastronomie geplant. Das
Plangebiet ist teilweise bebaut.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurde der Verkehrslarm, verursacht durch
den offentlichen StralRenverkehr, auf das Plangebiet ermittelt und nach DIN 18005, Schall-
schutz im Stadtebau /2/, /3/ bzw. 16. BImSchV /5/ beurteilt. Weiterhin wurde der Gewerbelarm,
verursacht durch die relevanten Betriebe im und auRerhalb des Plangebiets, auf das Plange-
biet und die Umgebung ermittelt und nach DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau /2/, /3/ bzw.
TA Larm /1/ beurteilt. Zudem wurde eine Betrachtung der schalltechnischen Auswirkungen
des Ziel- und Quellverkehrs des Plangebiets auf die Umgebung des Plangebietes durchge-
fuhrt.

Als Basis wurde der Untersuchung der Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 108 mit Stand vom
20.08.2026 sowie das stadtebauliche Konzept (Variante 1.1) vom 27.07.2026 zugrunde gelegt.

Auf das Plangebiet einwirkende Verkehrslarmimmissionen

In Bezug auf den Verkehrslarm ergaben die Berechnungen, dass es durch den &ffentlichen
StraRenverkehr im Plangebiet tagsiiber und nachts zu Uberschreitungen der Orientierungs-
werte gemaly Beiblatt 1 der DIN 18005 /3/ und der Grenzwerte /5/ kommt. Auch der
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung wird tags und nachts Uberschritten.

Aufgrund der Uberschreitungen sind SchallschutzmaRnahmen zur Sicherstellung gesunder
Wohnverhaltnisse erforderlich. Dabei sind aktiven SchallschutzmaRnahmen (Larmschutz-
wand, Larmschutzwall) Vorrang gegenuber passiven  Schallschutzmallinahmen
(Schallschutzfenster etc.) zu geben. Aktive Mallnahmen kommen jedoch nach Auskunft der
Stadt Bremervorde nicht in Betracht. Die Berechnungsergebnisse sind in Abschnitt 9.2 darge-
stellt. Die Abwagungskriterien und SchallschutzmafRnahmen sind detailliert in Abschnitt 11.3
dieses Berichtes dargestellt.

Gewerbelarm auf das Plangebiet

Unter Berlcksichtigung der in Abschnitt 8 dargestellten Emissionsansatze ergaben die Be-
rechnungen fur den Gewerbeldrm, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ tags im
Plangebiet eingehalten werden. Nachts werden die Immissionsrichtwerte /1/ aufgrund des
Tankstellenbetriebes Uberschritten. Nahere Uberlegungen dazu sind in Abschnitt 11.1 nach-
zulesen. Die Berechnungsergebnisse sind in Abschnitt 9.3 dargestellt. Eine Uberschreitung
des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /1/ ist tags nicht zu erwarten. Nachts kann es an
einem Immissionsort zu einer Uberschreitung von bis zu 4 dB kommen.
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Gewerbelarm im Plangebiet

Die Berechnungen ergaben, dass eine Uberschreitung des Immissionsrichtwertes der
TA Larm /1/ flr Urbane Gebiete und Allgemeine Wohngebiete im Plangebiet in der Tageszeit
durch die geplante gewerbliche Nutzung (Kinocenter mit Aulengastronomie) innerhalb des
Plangebietes nicht zu erwarten ist. Nachts kann der Immissionsrichtwert /1/ jedoch an den
vorhandenen und geplanten schutzbedirftigen Bebauungen Uberschritten werden. Eine Uber-
schreitung des Spitzenpegelkriteriums nach TA Larm /1/ im Plangebiet ist tags nicht zu
erwarten; nachts hingegen kann es zu Uberschreitungen kommen. Nahere Uberlegungen
dazu sind in Abschnitt 11.2 nachzulesen. Die Berechnungsergebnisse sind in Abschnitt 9.4
dargestellt.

Verkehrslarmfernwirkung

Exemplarisch zur stichprobenartigen Prifung der Verkehrslarmfernwirkung wurden Berech-
nungen fur insgesamt 2 Immissionsorte an der B71/B74 durchgefuhrt. Die Berechnungen
ergaben, dass sowohl der Grenzwert der 16. BImSchV /5/ flir Mischgebiete als auch der
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung tags von 70 dB(A) und nachts von 60 dB(A) bereits
im Prognose-Nullfall Gberschritten und um maximal 0,1 dB im Prognose-Planfall weiter erhéht
wird. Genauere Uberlegungen hierzu sind in Abschnitt 10 des Berichts zu finden.

2 Ausgangslage und Zielsetzung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes (BP) Nr. 108 ,WesermUinder Stralle / Waldstralle*
in Bremervorde geplant. Das teilweise bebaute Plangebiet soll in zwei Bereiche aufgeteilt wer-
den: direkt nérdlich anschlieRend an die Wesermiinder Strafl’e (B71/B74) soll das Gebiet als
Urbanes Gebiet (MU) ausgewiesen werden. Der Bereich dahinter ist als Allgemeines Wohn-
gebiet (WA) geplant.

Im westlichen Bereich des MU ist die Errichtung eines Kinocenters mit Aufliengastronomie an-
gedacht sowie Geschosswohnungsbau. Im 6stlichen Teil des MU sind Mehrfamilienhauser
geplant. Im noérdlich liegenden WA sind weitere Wohnbaugrundstiicke vorgesehen. Erste
Ideen zur Entwicklung des Plangebiets wurden mit der Quartiersentwicklung (Stand
22.09.2021) vom Investor ubermittelt. Im Planungsverlauf erfolgte im Juli 2026 eine Konkreti-
sierung durch ein stadtebauliches Konzept.

Das Plangebiet grenzt unmittelbar an schutzbedurftige Wohnbebauungen als auch an vorhan-
dene gewerbliche Nutzungen (u. a. Zimmermann, Gastronomie, Tankstelle mit Waschanlage,
Reifenhandel und Baustoffhandel).

Fir die Bauleitplanung soll im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung der Verkehrs-
larm, verursacht durch den Strallenverkehr der sidlich verlaufenden Wesermiinder Stralte
(B71/B74), auf das Plangebiet ermittelt und nach DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau /2/,
13/, sowie der 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /5/ beurteilt werden.
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Weiterhin sollen die Fassadenpegel, verursacht durch den Verkehrslarm, geschossweise dar-
gestellt werden. Bei Bedarf sind Schallminderungsmal3nahmen fur das Vorhaben
auszuarbeiten.

Ferner soll anhand einer schalltechnischen Untersuchung geprift werden, ob die Immissions-
richtwerte der TA Larm /1/ — verursacht durch den Gewerbelarm der vorhandenen relevanten
Gewerbebetriebe (Tankstelle, Zimmerei, Baustoffhandel, Gastronomie) sudlich der Weser-
munder Stralle (B71/B74) — an den neu geplanten Wohneinheiten im Plangebiet eingehalten
werden.

Aulerdem sind die Gerauschimmissionen durch das geplante Filmhaus mit Aulengastrono-
mie und Eventbereich auf die angrenzenden schutzbedirftigen Bebauungen gemal der
TA Larm /1/ zu berechnen.

Weiterhin ist die Auswirkung des Ziel- und Quellverkehrs aus dem Plangebiet in der Umge-
bung des Plangebietes zu untersuchen.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fur die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

/1/ Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm -, 8/98, verdffentlicht im Ge-
meinsamen Ministerialblatt Nr. 26 vom 28.8.98, Seite 503 ff, zuletzt geandert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) in Kraft ge-
treten am 9. Juni 2017,

/2] DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Pla-
nung, 07/2023,

/3/  DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, 07/2023,

/4/  DIN I1SO 9613-2: Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 10/99,

/5/  Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt geandert durch Arti-
kel 1 der Verordnung vom 4. November 2020; (BGBI. | S. 2334),

/6/  Richtlinien fur den Larmschutz an Straflen (RLS-19), Ausgabe 2019, inkl. Korrektur mit
Stand vom Februar 2020,

/71 Baugesetzbuch, in der aktuellen Fassung,
/8/ VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, 08/87,
/9/ DIN 4109 Schallschutz im Hochbau: Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018,
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110/

1/

12/

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau: Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der
Anforderungen, Januar 2018,

Baunutzungsverordnung (BauNVO) 01/90, zuletzt geandert durch das Gesetz vom
14.06.2021 (BGBI. | S. 1802) m. W. v. 23.06.2021,

VDI 3770, Emissionskennwerte technischer Schallquellen, Sport- und Freizeitanlagen,
09/12.

Weitere verwendete Unterlagen:

113/

114/

115/

116/

17/
118/

119/

4

Parkplatzlarmstudie: Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 6. Auflage, 2007, inkl.
Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlarmstudie (6. Auflage) des Bayrischen Landes-
amtes fur Umwelt - hier: Maximalpegelkriterium, Bayrisches Landesamt fir Umwelt,
2025,

Hessische Landesanstalt fir Umwelt: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw-
und Ladegerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und
Speditionen, Umweltplanung, Arbeits- und Umweltschutz Heft 192, 1995,

Verkehrstechnische Stellungnahme zum Bebauungsplan Nr. 108 ,Wesermunder Stral’e
/ WaldstralRe® der Stadt Bremervorde, Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hanno-
ver, 11/2025 inkl. Korrektur der Tabellen 4 und 5 vom 16.02.2026,

Schallpegelanalyse von Be- und Entladevorgangen mit Palettenhubwagen und belade-
ner Palette bei Lkw in Logistikzentren, Uppenkamp und Partner GmbH, DAGA 2017,

Emissionsdatenkatalog, Forum Schall 01/2022,

Gewerbelarm, Kenndaten und Kosten flr SchutzmalRnahmen, Heft 154, Akustikbiro
Schwartzenberger, 2000,

Hessisches Landesanstalt fur Umwelt: Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung
der Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstellen, Umweltplanung, Arbeits-
und Umweltschutz Heft 275, 1999.

Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich norddstlich der Weserminder Strale (B71/B74) und dstlich
WaldstralRe in Bremervorde (Nds.). Das Plangebiet ist umgeben von vorhandenen Wohnbe-
bauungen und vereinzelten gewerblichen Nutzungen sowie dem sudlich der Weserminder
Stralde befindlichen Gewerbegebiet. Das Plangebiet ist teilweise bebaut.

Das Gelande weist keine fur die Schallausbreitungsberechnungen relevanten Héhenunter-
schiede auf. Einen genauen Uberblick tber die ortlichen Gegebenheiten vermittelt der
Lageplan im Anhang des Berichtes.
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5 Vorhabensbeschreibung

Es ist die Aufstellung des Bebauungsplanes (BP) Nr. 108 in Bremervorde geplant. Ziel ist die
Schaffung von Wohnraum und die Ansiedlung eines Kinocenters. Im strallennahen Bereich
soll das Plangebiet als Urbanes Gebiet ausgewiesen werden. Im ndrdlichen Teil ist die Aus-
weisung eines Allgemeinen Wohngebietes vorgesehen. Das Plangebiet umfasst eine GrolRke
von ca. 1,4 ha. Der Geltungsbereich ist in der folgenden Abbildung dargestellt:

Abbildung 1  Auszug aus dem Ubersichtsplan zum Bebauungsplan mit Stand 20.08.2026
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Im September 2021 wurde eine Vorplanung fur die Gestaltung des Plangebietes entwickelt.
Im Juli 2026 wurde ein stadtebauliches Konzept mit verschiedenen Varianten erarbeitet. Die
Variante 1.1 soll nach Auskunft des Auftraggebers weiter verfolgt werden und ist in der
nachfolgenden Abbildung dargestellt.
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6 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

6.1 Gerdauschimmissionen in der Bauleitplanung nach DIN 18005

Die DIN 18005 /2/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /3/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerausche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen.

Fur die genaue Berechnung der Schallimmissionen fir verschiedene Arten von Schallquellen
(z. B. Stralen- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die je-
weiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L. die GroRe zur
Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, fur
die Zeitraume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt. Schalltech-
nische Orientierungswerte enthalt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /3/. lhre Einhaltung oder
Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larm-
belastungen zu erfullen. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, haben aber vorrangig
Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen Nutzungen und fur
Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstan-
digen Konkretisierung fur die in der Planung zu bericksichtigenden Ziele des Schallschutzes
zu nutzen.
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Die Orientierungswerte betragen:
» Reine Wohngebiete (WR)

tags 50 dB
nachts 40 dB bzw. 35 dB

» Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus-
gebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete

tags 55 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

» Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB
» Besondere Wohngebiete (WB)

tags 60 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

» Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml),
Urbane Gebiete (MU)

tags 60 dB
nachts 50 dB bzw. 45 dB

» Kerngebiete (MK)
tags 63 dB bzw. 60 dB
nachts 53 dB bzw. 45 dB
» Gewerbegebiete (GE)

tags 65 dB
nachts 55 dB bzw. 50 dB

Bei zwei angegebenen Tag- bzw. Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fir Gerausche von vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben herangezogen

werden; der héhere Wert gilt nur flr Verkehrslarm.

Wenn im Plangebiet Gerauschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den Orientie-
rungswerten nach /3/ abweichen, sind entsprechende SchallschutzmalRnahmen (aktiver
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und/oder passiver Art) flr einen angemessenen Schutz vor schadlichen Gerauscheinwirkun-
gen zu prufen und im Abwagungsprozess der Bauleitplanung zu berlcksichtigen. Da die
Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch Verkehrs-
larm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation hilfsweise
auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /5/, herangezogen werden.

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /5/ wurden vom Gesetzgeber rechts-
verbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch Stralen- und Schienenverkehr
vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen, wenn Stralten
oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich gedndert werden. Im Zusammenhang mit
stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte nicht zwingend vorgeschrie-
ben, jedoch werden sie regelmalig in der Praxis zur Abgrenzung eines Ermessensbereiches
und als weitere Abwagungsgrundlage herangezogen.

Die 16. BImSchV /5/ gibt folgende Grenzwerte an:
> An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB
nachts 47 dB

» Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB
nachts 49 dB

» In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags 64 dB
nachts 54 dB

» In Gewerbegebieten

tags 69 dB
nachts 59 dB

6.2 Gerauschimmissionen fiir Anlagen nach TA Larm

Die Einwirkung des zu beurteilenden Gerausches wird entsprechend der TA Larm /1/ anhand
eines Beurteilungspegels bewertet, der aus den A-bewerteten Schallpegeln unter Bertcksich-
tigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens und besonderen Zuschléagen, z. B. fur
Tdéne, Impulse oder den Informationsgehalt, gebildet wird.
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Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit Kr:

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen ein oder mehrere
Tdéne hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist fir den Zuschlag Kr
je nach Auffalligkeit der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerdusche nicht
ton- oder informationshaltig sind, ist Ky = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen
auszugehen.

Zuschlag fir Impulshaltigkeit Ki:

Fur die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse enthalt, ist fiir den Zuschlag
Ki je nach Storwirkung der Wert 3 oder 6 dB anzusetzen. Bei Anlagen, deren Gerausche keine
Impulse enthalten, ist K, = 0 dB.

Falls Erfahrungswerte von vergleichbaren Anlagen und Anlagenteilen vorliegen, ist von diesen
auszugehen.

Zuschlag fur Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit:

Fur folgende Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben e) bis g) (siehe unten) bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von
6 dB zu bertcksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr,
13.00 - 15.00 Uhr,
20.00 - 22.00 Uhr.

Die Immissionsrichtwerte sind gemaR Abschnitt 6.1 der TA Larm /1/ wie folgt festgelegt:

Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte auBerhalb von Gebauden:

Beurteilungspegel werden vor dem Vergleich mit dem Immissionsrichtwert mathematisch kor-
rekt auf ganze Zahlen gerundet. Die Immissionsrichtwerte fiir den Beurteilungspegel betragen
fur Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden

a) in Industriegebieten

70 dB(A)
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b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

¢) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fur Krankenhauser und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)
nachts 35 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von
16 Stunden. MalRgebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde (z. B. 1.00 bis
2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant
beitragt. Die Nachtzeit betragt acht Stunden, sie beginnt im Allgemeinen um 22.00 Uhr und
endet um 6.00 Uhr. Im Fall abweichender értlicher Regelungen sind diese zu Grunde zulegen.

Zur Zuordnung der Einwirkungsorte zu den unter a) bis g) bezeichneten Gebieten und Einrich-
tungen ist in der TA Larm /1/ folgendes festgelegt:
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Die Art der mit a) bis g) bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festle-
gungen in den Bebauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fur
Gebiete und Einrichtungen sowie Gebiete und Einrichtungen, fir die keine Festsetzungen be-
stehen, sind entsprechend der Schutzbedurftigkeit unter Bertcksichtigung der tatsachlichen
Nutzung zu beurteilen.

Immissionsrichtwerte fiir seltene Ereignisse:

Wenn in seltenen Fallen oder Uber eine begrenzte Zeitdauer, aber an nicht mehr als an zehn
Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an jeweils zwei aufeinander
folgenden Wochenenden die oben angegebenen Immissionsrichtwerte auch bei Einhaltung
des Standes der Technik zur Larmminderung nicht eingehalten werden kénnen, kann von ei-
ner Anordnung abgesehen werden.

In der Regel sind jedoch unzumutbare Gerduschbeldstigungen anzunehmen, wenn auch
durch seltene Ereignisse bei anderen Anlagen Uberschreitungen der oben angegebenen Im-
missionsrichtwerte  verursacht werden kbénnen und am selben Einwirkungsort
Uberschreitungen an mehr als 14 Kalendertagen eines Jahres auftreten.

Folgende Werte dirfen in Gebieten nach Nr. b) bis g) (Gewerbegebiete bis Kurgebiete) nicht
Uberschritten werden:

tags 70 dB(A),
nachts 55 dB(A).

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen diese Werte

in Gebieten nach Nr. b) (Gewerbegebiete)
am Tage um nicht mehr als 25 dB,
in der Nacht um nicht mehr als 15 dB Uberschreiten und

in Gebieten nach Nr. c) bis g) (urbane Gebiete bis Kurgebiete)
am Tage um nicht mehr als 20 dB und
in der Nacht um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten.

7 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbediirftigkeit

Fir die Beurteilung des Verkehrslarms wurden Rasterlarmkarten bei freier Schallausbreitung
sowie Gebaudelarmkarten mit den geplanten Bebauungen aus der Quartiersentwicklung
(Stand 22.09.2021) berechnet und mit den Orientierungs- und Grenzwerten von Urbanen
Gebieten und Allgemeinen Wohngebieten nach Abschnitt 6 des Berichtes verglichen. Die Ras-
terlarmkarten sind in Anlage 3 des Berichtes fir die Immissionshéhen von 2,5 m, 5 m und
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8 m zu finden. Die geschossweise Darstellung der Gebaudelarmkarten ist der Anlage 4 zu
entnehmen.

Fur die Beurteilung des Gewerbeldarms, verursacht durch die immissionsrelevanten Betriebe
sudlich der Wesermunder Stral’e, wurden Rasterlarmkarten bei freier Schallausbreitung im
Plangebiet berechnet und mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm /1/ nach Abschnitt 6
des Berichtes verglichen. Die Rasterlarmkarten sind in Anlage 5 des Berichtes fur die Immis-
sionshéhen von 2 m, 5 m und 8 m zu finden.

Fur die Beurteilung des Gewerbeldrms, verursacht durch die gewerblichen Nutzungen inner-
halb des Plangebietes, wurden Gebaudelarmkarten berechnet. Die Darstellung der
Gebaudelarmkarten ist der Anlage 6 zu entnehmen.

Fur die Uberprifung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm /1/ wurden exemplarische Ein-
zelpunktberechnungen an malgeblichen Immissionsorten durchgefiihrt. Folgende
malfgebliche Immissionsorte wurden berlcksichtigt:

Tabelle 1  Einstufung der maRgeblichen Immissionsorte nach Bauleitplanung bzw. Schutzbe-
diirftigkeit (Gewerbelarm)

Immissionsrichtwerte
Immis- Einstufung der Schutz- in dB(A)

sionsort Lage / Adresse bediirftigkeit
Tageszeit | Nachtzeit

Urbanes Gebiet (MU)
10 1 Wesermiinder StraRe 24 gem. geplantem 63 45
BP Nr. 108

Urbanes Gebiet (MU)
10 2 Weserminder StraRe 22 gem. geplantem 63 45
BP Nr. 108

Urbanes Gebiet (MU)
103 Wesermiinder Stralle 20 gem. geplantem 63 45
BP Nr. 108

Urbanes Gebiet (MU)
gem. geplantem 63 45
BP Nr. 108

10 4 BP Nr. 108, sldwestliche
Baugrenze MU

Allg. Wohngebiet (WA)
gem. geplantem 55 40
BP Nr. 108

05 BP Nr. 108, sidwestliche
Baugrenze WA

Allg. Wohngebiet (WA)
gem. geplantem 55 40
BP Nr. 108

106 BP Nr. 108, westliche Bau-
grenze WA
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Immissionsrichtwerte

Immis- Einstufung der Schutz- in dB(A)
sionsort Lage / Adresse bedirftigkeit
Tageszeit | Nachtzeit
Urbanes Gebiet (MU)
107 BP Nr. 108, geplantes MU | gem. geplantem 63 45
BP Nr. 108

Gemal TA Larm, Anhang 1, Nr. 1.3 /1/ wurden die Immissionsorte auf bebauten Grundstiicken
in einem Abstand von 0,5 m vor der Mitte des am starksten belasteten Fensters bzw. bei un-
bebauten Grundstiicken auf der Baugrenze festgelegt. Die genaue Lage der Immissionsorte
wurde im Rahmen einer Ortsbesichtigung geprift und kann dem Lageplan in Anlage 1 dieses
Berichtes entnommen werden. Die Einstufung der Schutzbediirftigkeit der Wohnbebauungen
erfolgt geman der Ausweisung in dem geplanten Bebauungsplan.

8 Schallquellen

8.1 StraBRenverkehr

Fur die Berechnung der Gerauschimmissionen, verursacht durch den angrenzenden Stralen-
verkehr, wurden somit folgende Verkehrszahlen angesetzt:

Tabelle 2 Eingangsdaten fiir die Berechnung des StraBenverkehrs, Prognose-Nullfall

Stral’en-
StraRenabschnitt _Nh I\_/In Put | P2 | Prt o Po2 _Vpk‘”’z”" _V'k‘”’zu" oberfla-
in Kfz/h | in Kfz/h in% | in% | in% | in% | inkm/h | in km/h e

Wesermiinder StraRe N'Cr?ftfge'
Ostl. Dammestralie, 947 165 21 3711 29 | 86 50 50 G :
ussas-

(Bundesstralle)
phalt
Nicht ge-
B71/B74 riff.
(BundesstraBe) 709 123 26 | 46 | 36 [ 10,9 50 50 Gussas-
phalt
Nicht ge-
Waldstrale riff.
(GemeindestralRe) 285 50 071091071089 50 50 Gussas-
phalt

Die Verkehrszahlen fiir die Weserminder Strae (B71/B74) und die Waldstralte stammen aus
der Verkehrsuntersuchung /20/ aus dem Jahre 2025. Die Verkehrszahlen beinhalten den
DTV-Wert in Kfz/24h sowie den Schwerverkehranteil, die stiindlichen Verkehrsstarken M so-

wie die prozentualen Lkw-Anteile p1 und p2 fir den Prognose-Nullfall (ohne Vorhaben) und
den Prognose-Planfall (mit Vorhaben).
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Tabelle 3 Eingangsdaten fiir die Berechnung des StraBenverkehrs, Prognose-Planfall

StralRen-
StraBenabschnitt M Mo Put | Pz | Pt | Prz | Vowau | Viewz | operia.
in Kfz/h | in Kfz/h in% | in% | in% | in% | inkm/h | in km/h e
Wesermiinder Strake Nlcrri1ftfge—
westl. Tankstelle, 968 168 21 36 | 28 | 84 50 50 G )
ussas-
(Bundesstralle)
phalt
Wesermiinder StraRe N'C::;fge'
Ostl. Tankstelle 978 170 20 | 36 | 28 | 83 50 50 G )
ussas-
(BundesstralRe)
phalt
Nicht ge-
B71/B74 riff.
(Bundesstrafe) 714 124 26 | 46 | 3,6 | 10,8 50 50 Gussas-
phalt
Nicht ge-
WaldstralRe Nord riff.
(Gemeindestralle) 285 50 07109107109 50 50 Gussas-
phalt
Nicht ge-
WaldstralRe Sid riff.
(Gemeindestrale) 305 53 07109 | 07108 50 50 Gussas-
phalt

Die Stralenabschnitte enthalten keine relevanten Steigungen. Ein Zuschlag fiir lichtzeichen-
geregelten Knotenpunkte wurde vergeben.

8.2 Gewerbeldrm

Aulerhalb des Plangebiets konnten im Rahmen der Ortsbesichtigung am 24.03.2026 mehrere
immissionsrelevante gewerbliche Nutzungen ausgemacht werden. Daruber hinaus sind im
Plangebiet weitere gewerbliche Nutzungen vorhanden bzw. geplant. Die relevanten gewerbli-
chen Betriebe und deren relevante Betriebsablaufe sind im Abschnitt 8.2.1 ff aufgeflihrt.

8.2.1 OIL!-Tankstelle mit Waschanlage

Auf dem Betriebsgelande der OIL!-Tankstelle in der Weserminder Stralle 21 befindet sich
eine Tankstelle mit Waschanlage. Die Tankstelle wird montags bis freitags von 5.00 bis
22.00 Uhr sowie samstags und sonntags von 7.00 - 22.00 Uhr betrieben. Sie verfugt tber 5
Zapfstellen. Pro Tag ist nach Auskunft des Betreibers im Durchschnitt mit ca. 35 Pkw pro
Stunde zu rechnen, die die Tankstelle anfahren, tanken und wieder abfahren. In den frilhen
Morgenstunden und den spaten Abendstunden ist mit ca. 25 - 30 Pkw/h zu rechnen. In der
Zeit von 5.00 - 6.00 Uhr kann mit ca. 10 Kunden gerechnet werden. Die Tankstelle wird ca. 1-
2 Mal in der Woche durch einen Lkw mit Treibstoff in der Nacht beliefert. Der Lkw befahrt und
verlasst das Gelande in der Nachtzeit Uber die Zufahrt an der Wesermunder StralRe. Ein Lie-
fervorgang dauert ca. 25 - 30 Minuten. Ein weiterer Lkw liefert ca. 2 Mal in der Woche tagsuber
Lebensmittel mit 2 Rollwagen. Einmal pro Tag kann mit einem Transporter eines
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Versandunternehmens gerechnet werden. Auf dem Dach der Tankstelle befinden sich ein Kili-
magerat und eine Kalteanlage. Es sind 5 Mitarbeiter angestellt, die Uberwiegend mit dem Rad
kommen.

Die Waschanlage befindet sich im 6stlichen Bereich des Betriebsgelandes. Es handelt sich
um eine Portalwaschanlage mit einem Rolltor. Taglich ist in der Betriebszeit von 8.00 - 19.00
Uhr mit ca. 10 Pkw zu rechnen, die die WaschstralRe Uber die Zufahrt anfahren, vor dem Tor
parken, um ggf. den Hochdruckreiniger zu nutzen. Anschlieend fahren sie in die Waschan-
lage, werden gewaschen und fahren rickwarts wieder aus der Waschanlage zum
Staubsaugerplatz. Nach der Innenreinigung verlassen die Pkw das Betriebsgelande Uber die
Ausfahrt auf die Wesermiinder Stralde. Ein Wasch- und ein Trockenvorgang dauern in der
Waschanlage jeweils ca. 3 Minuten pro Pkw. Fir die Vorreinigung steht an der Waschstralle
ein Hochdruckreiniger zur Verfigung, der genutzt werden kann. Die durchschnittliche Zeit-
dauer betragt ca. 5 min. Weiterhin befindet sich ein Minzstaubsauger zur Innenreinigung auf
dem Betriebsgelande. Die durchschnittliche Zeitdauer fiir das Staubsaugen betragt ca. 4 Mi-
nuten.

Gerausche durch betriebliche Einrichtungen, Schallleistungspegel
Im Rahmen der Prognose werden folgende Bewegungen und Einwirkzeiten angesetzt:

Tabelle 4 Bewegungen und Einwirkzeiten der Schallquellen, Tankstelle mit Waschanlage

Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallquelle

6.00 — 7.00 7.00 —20.00 | 20.00—-22.00 | ung. Nachtstd.
Lkw-Parken ]
Anlieferung, Tankstelle - 2 Bew. -
Lkw-Fahrten )
Anlieferung, Tankstelle - 1 Bew. -
Rollwagen - 4 Bew. . )
Lkw-Parken ]
Anlieferung, Treibstoff B - 2 Bew.
Lkw-Fahrten ]
Anlieferung, Treibstoff B - 1 Bew.
Bereich Zapfsaulen 30 Bew. 455 Bew. 50 Bew. 10 Bew.
Pkw-Fahren, Kunden
Tankstelle 30 Bew. 455 Bew. 50 Bew. 10 Bew.
Pkw-Parken, Kunden
vor der Waschanlage } 20 Bew. - -
Pkw-Fahren, Kunden
vor der Waschanlage } 10 Bew. - -
Pkw-Parken, Kunden
Staubsaugerplatz - 20 Bew. - -
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Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallquelle

6.00 — 7.00 7.00 —20.00 | 20.00—22.00 | ung. Nachtstd.
Pkw-Fahren, Kunden
zum Staubsaugerplatz - 10 Bew. - -
Pkw-Fahren, Kunden
vom Staubsaugerplatz zur - 10 Bew. - -
Ausfahrt
Klimagerat Dach 1 Std. 13 Std. 2 Std. -
Kihlanlage Dach 1 Std. 13 Std. 2 Std. 1 Std.
Betrieb der Waschanlage, )
Waschvorgang - 30 Min. - -
Betrieb der Waschanlage, )
Trocknungsvorgang - 30 Min. - -
Hochdruckreiniger, )
vor der Waschanlage - 50 Min. - -
Staubsauger,
nordwestlich der Waschan- - 40 Min. - -
lage
Pumpen, Treibstoffanliefe- .
rung - - - 30 Min.

8.2.2 Kbneipe , Tiiddels*

An der Wesermiuinder StralRe 19 befindet sich eine Kneipe mit ca. 20 AulRensitzplatzen. Rick-
seitig am Gebaude befindet sich eine Abluftanlage. Konkrete Angaben zu Gastezahlen oder
dem Gastronomiebetrieb liegen nicht vor. Daher werden im Folgenden Annahmen getroffen.
Vor und neben dem Gebaude befinden sich Parkflachen flr ca. 7 Pkw.

Die Offnungszeiten sind derzeit wie folgt angegeben:
Montag, Donnerstag, Sonntag: geschlossen
Dienstag und Mittwoch: 17.00 bis 22.00 Uhr

Fr und Sa:17.00 Uhr bis open end

Fir die Berechnungen wurden folgende Annahmen getroffen: Im Wesentlichen sind Emissio-
nen durch Kommunikation im Auflenbereich zu erwarten. Im Aullenbereich sind ca. 20
Sitzplatze. Es wird davon ausgegangen, dass alle Sitzplatze belegt sind und 50% der Besu-
cher gleichzeitig sprechen. Konservativ wird davon ausgegangen, dass die Aulienplatze
sowohl tagstiber wahrend der Offnungszeit als auch in der ungiinstigsten Nachtstunde voll
belegt sind. Weiterhin wird konservativ davon ausgegangen, dass jeweils ca. 10 Pkw-Bewe-
gungen auf der Parkflache in der Tages- und Ruhezeit sowie 2 Pkw-Bewegungen in der
ungunstigsten Nachtstunde stattfinden. Zudem wird eine Anlieferung flr Getranke u. a. mit
manueller Entladung durch einen Transporter in der Tageszeit berlcksichtigt.
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8.2.3 Tischlerei Lange und Sohn

An der Adresse Wesermunder Stral3e 25 befindet sich die Tischlerei Lange & Sohn mit seinen
12 Mitarbeitern, deren Leistungen u. a. den Bereich samtlicher Tischlereiarbeiten vom Mdbel-
bau, Innenausbau, Kichenfertigung, Fenster- und Tlrenbau und Restaurationen aller Art als
auch Zimmereiarbeiten wie Holzrahmenbau, Terrassen, Abbund von Dachstiihlen und Dach-
deckerarbeiten umfassen. Die Arbeiten werden sowohl vor Ort in der Werkhalle als auch auf
der Baustelle durchgefihrt. Die Betriebs-zeiten sind in der Regel von Montag bis Freitag von
7.00 - 17.00 Uhr. Wenn die Auftragslage es erfordert, kann auch dartber hinaus gearbeitet
werden. Im Sommer verlassen die Mitarbeiter auch schon um kurz nach 6.00 Uhr das Gelande
mit den betriebseigenen Fahrzeugen.

Das Biro befindet sich in dem Gebaude an der Weserminder Strale 25. Die Werkhalle be-
findet sich im hinteren Bereich des Grundstiicks an der Bergstralle, ist in Massivbauweise
errichtet und verfigt Uber ein geddmmtes Dach (OSB-Platte 15 mm, 16 cm Mineralwolle,
Blecheinddeckung). Die Fenster sind mit Isolierverglasung versehen. In der Werkhalle kann
taglich mit bis zu 4 Stunden Betrieb gerechnet werden. Dabei kommen unterschiedliche Ma-
schinen zur Holzbearbeitung zum Einsatz. Eine Spaneabsaugung im Aullenbereich ist nicht
vorhanden. Die Tore sind in der Regel bei larmintensiver Arbeiten geschlossen. Larmintensive
Arbeiten im AuRenbereich kommen nach Auskunft des Inhabers in der Regel nicht vor.

Zum Fuhrpark des Unternehmens gehdren 2 Pkw, 2 Dieselgabelstapler und 1 Transporter. Die
Fahrzeuge parken im Hof. Taglich kann mit bis zu 3 Kunden gerechnet werden, die den Betrieb
mit dem Pkw anfahren und neben dem Gebaude an der Stralle parken. Das Betriebsgelande
ist Uberwiegend gepflastert.

Pro Tag kann mit einer Lkw-Anlieferung gerechnet werden. Der Lkw befahrt und verlasst das
Gelande in der Regel tber die Wesermunder StralRe. Die Entladung erfolgt in der Regel mit
firmeneigenen Diesel-Gabelstaplern im Bereich der Werk- oder der ndrdlich davon gelegenen
Lagerhalle. Fur die Gabelstapler werden 30 Minuten effektive Betriebszeit je Stapler fur die
Entladung im AuRenbereich an der Werkhalle / Lagerhalle am Tage angenommen.

Tabelle 5 Bewegungen und Einwirkzeiten der Schallquellen, Tischlerei Lange und Sohn, Re-

gelbetrieb
Bewegungen / Einwirkzeiten
Schallquelle
6.00-7.00 | 7.00-20.00 |20.00-22.00 |ung.Nachtstd.
Betrieb in der Halle - 4 Std. - -

Pkw-Parken, MA )
Hof 12 Bew. 18 Bew. -

Pkw-Fahrten, MA

zum Hof 12 Bew. 18 Bew. - -
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Bewegungen / Einwirkzeiten

Schallquelle
6.00-7.00 | 7.00-20.00 [20.00-22.00 | ung.Nachtstd.

Pkw-Parken, Kunden

StraRenrand - 6 Bew. - -
Lkw-Parken, Anlieferung - 2 Bew. - -
Lkw-Fahren, Anlieferung - 2 Bew. - -

Lkw Rangieren - 2 Minuten - -

Pro Dieselgabelstapler, Entladung - 30 Min. - -

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

8.2.4 Betriebsgeldnde Hasselbring

Derzeit befindet sich ein Baustoffhandel an der Adresse Weserminder StralRe 21, der seinen
Betrieb zum Ende des Jahres an diesem Standort aufgeben wird. Es laufen Gesprache mit
einer Firma fur Haustechnik, die sich dort ansiedeln mochte. Konkrete Vertrage sind jedoch
noch nicht geschlossen. Aus diesem Grund wird das Betriebsgelande der E. Hasselbring
GmbH & Co. KG in den Berechnungen mit einem flachenbezogenen Schallleistungspegel be-
ricksichtigt. Fir Gewerbe kann von einem typischen flachenbezogenen Schallleistungspegel
von 65 dB(A)/m? tags und 50 dB(A)/m? nachts ausgegangen werden. Im Flachennutzungsplan
ist der Bereich jedoch als Mischbauflache dargestellt. Auch ist auf der Flache eher nicht mit
einer intensiveren nachtlichen Nutzung zu rechnen. Aus diesem Grund wird hier ein flachen-
bezogener Schallleistungspegel von 65 dB(A)/m? tags und 45 dB(A)/m? nachts in 1 m Hoéhe
den Berechnungen zugrunde gelegt.

8.2.5 Geplantes Kinocenter mit AuBengastronomie

Im Plangebiet soll ein Kinocenter mit Auflengastronomiebereich entstehen. Derzeit wird auch
der Gedanke eines zusatzlichen Hotels verfolgt. Vom Kinocenter selbst sind keine immissi-
onsrelevanten Gerausche zu erwarten, sofern es in Massivbauweise errichtet wird. Von dem
moglichen Betreiber haben wir folgende Informationen zur derzeitigen Planung erhalten:

Fir den AuBenbereich mit etwa 140 m? gasterelevanter Flache sind etwa bis zu 120 Sitzplatze
geplant. Die Offnungszeiten im Aulkenbereich sollen von etwa Mai bis Oktober taglich ab 14.00
Uhr bis ca. 24.00 Uhr sein, um in den Abendstunden noch die Kinogaste abfangen zu kénnen.

Gaste werden fur die An- und Abfahrt die derzeit in Planung befindlichen Pkw-Parkplatze nord-
westlich des Kinos nutzen. Bei Implementation eines moglichen Hotels konnen auch die dort
entstehenden Parkplatze zwischen genutzt werden. Es kann auch ein zweiter Parkplatz in
einiger Entfernung zum Gebaude mitgenutzt werden. Dazu werden ausreichend Fahrradpark-
platze vor dem Kinoeingang entstehen.
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Derzeit wird mit ca. 100 Gasten pro Tag gerechnet, die zeitversetzt die AuRengastronomie
besuchen. Hiervon sind ca. 40 Personen Kinogaste. Die Ubrigen Gaste kommen zu 50% aus
dem fuBBlaufig erreichbaren Umfeld, etwa 20% reisen mit dem Fahrrad an, 30% mit dem Pkw.
Far die Berechnungen wird der Ansatz getroffen, dass 40 Pkw-Bewegungen in der Tageszeit,
20 Pkw-Bewegungen in der Ruhezeit und 5 Pkw-Bewegungen in der unglnstigsten Nacht-
stunde durch Besucher nordwestlich des geplanten Kinocenters stattfinden.

Die Aullengastronomie soll ausschlief3lich im Schutz des Geléndes zwischen den Stammhau-
sern und dem Kinoneubau stattfinden, damit wenig Immissionen an anschlieRende Gebiete
abgegeben werden. Offen wird nur der Blick zur Hauptstral3e sein. Die AulRenflache wurde bei
den Berechnungen daher stidwestlich des Kinocenters platziert.

Nachfolgend ist der den Berechnungen zugrunde gelegte Betrieb dargestellt:

Abbildung 3 Darstellung des geplanten Betriebs auf Basis des stadtebaulichen Konzepts Va-
riante 1.1 vom 27.07.2026
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Der Aufienbereich soll mit Lautsprecherboxen fir Hintergrundmusik ausgestattet werden.
Diese Boxen werden bassreduzierten Ton abgeben, um tiefe Gerausche zu vermeiden, die
die Filmvorfuhrung im Gebaude oder Anwohner belasten kdnnten. Im Sommerzeitraum sind
zeitlich begrenzte Einzelveranstaltungen mit z. B. Livemusik im AuRenbereich am Wochen-
ende angedacht. Eine Anzahl der Termine wurde nicht genannt. Je nach Haufigkeit (< 10 Mal)
kdnnten diese ggf. auch gem. TA Larm /1/ als seltenes Ereignis eingestuft werden.
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Tabelle 6 Bewegungen und Einwirkzeiten der Schallquellen, geplantes Kinocenter

Bewegungen / Einwirkzeiten
Schallquelle
6.00-7.00 | 7.00-20.00 |20.00-22.00 | ung.Nachtstd.
AuRengastronomie - 360 Min. 120 Min. 60 Min.
Pkw-Parken, Gaste - 40 Bew. 20 Bew. 5 Bew.
Pkw-Fahren, Gaste - 40 Bew. 20 Bew. 5 Bew.
Lautsprecher - 120 Min. 120 Min. 60 Min.

eine Bewegung ist eine An- oder Abfahrt, bzw. ein Einpark- oder Ausparkvorgang

8.2.6 Emissionskenndaten

Der betriebsbezogene Fahrzeugverkehr wird nach dem getrennten Verfahren der Parkplatz-
larmstudie /13/ berechnet. Richtliniengerecht werden alle Verkehrsgerausche 0,5 m ber der
Gelandeoberkante angesetzt.

Fur eine Pkw-Parkbewegung je Stunde und Stellplatz wird ein Schallleistungspegel von
Lwa = 63 dB(A) herangezogen. Fur wiederkehrende, kurzzeitige Gerauschspitzen wird ein Im-
pulszuschlag von K, = 4 dB berlcksichtigt. Fahrwege werden unter Bertcksichtigung der
Richtlinie fir den Larmschutz an Stralen /6/ mit einem langenbezogenen Schallleistungspegel
von 50 dB(A) je Meter Fahrweg und Stunde bericksichtigt. Dieser Pegel enthélt einen Zu-
schlag von Kswoe = 0 dB fir die StraRenoberfliche Asphalt und Dy = -8,7 dB fir die
Geschwindigkeit bei 30 km/h. Fur die StralRenoberflache Betonsteinpflaster mit Fugen >3 mm
wurde ein Zuschlag von Ksyo = 1,5 dB vergeben.

Der Anlieferungsverkehr wird nach dem getrennten Verfahren der Parkplatzlarmstudie /13/
berechnet. Entsprechend dem getrennten Berechnungsverfahren wird fir eine Lkw-Parkbe-
wegung pro Stunde ein Schallleistungspegel von Lwa = 63 dB(A) zuzlglich einem
Impulszuschlag von K; = 3 dB und einem Zuschlag fur die Parkplatzart von Kpa = 14 dB in
Ansatz gebracht. Fur Lkw-Fahren auf dem Betriebsgelande wurde ein langenbezogener
Schallleistungspegel fiir jeden Meter Fahrweg pro Stunde von 60,5 dB(A)/m bericksichtigt.
Dieser Pegel enthalt einen Zuschlag von Dy = -5,4 dB fiur die Geschwindigkeit bei 30 km/h.
Fur die StralRenoberflache Betonsteinpflaster mit Fugen > 3 mm wurde ein Zuschlag von
Ksto = 1,5 dB vergeben. Fir das Lkw-Rangieren wird ein Schallleistungspegel von
Lwa = 99 dB(A) berticksichtigt.

Fir den Betrieb in der Werkhalle der Tischlerei wurde konservativ ein mittlerer Innenpegel von

L, = 85 dB(A) uber einen Zeitraum von 4 Stunden angesetzt. Fur die Wande, Decken, Fenster
und Tore wurden folgende Schallddmm-Male angesetzt:
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Tabelle 7 Schalldimm-MaRe der Werkhallen

Bauteile bewertetes Schallddmm-Maf
Massivwande (Mauerwerk) 50 dB
Dach Werkhalle mit Trapezblecheindeckung, gedammt 30dB
Stahltore geschlossen 20 dB
Tore Tischlerei geschlossen 10 dB
Tore Waschanlage geschlossen 10 dB

Die oben genannten Schalldamm-Male fur die Wande und Decken wurden in Anlehnung an
~,Gewerbeldarm, Kenndaten und Kosten fir Schutzmaflinahmen® /18/ angesetzt. Bei den Be-
rechnungen wird davon ausgegangen, dass die Tore wahrend des immissionsrelevanten
Werkstattbetriebes geschlossen sind. Eine Schalliibertragung Uber die Massivwande der
Werkhalle hat keinen relevanten Einfluss und wird daher nicht weiter berlcksichtigt.

Der Einsatz eines Dieselgabelstaplers wurde gem. /17/ mit einem Schallleistungspegel von
Lwa = 100 dB(A) fir einen mittleren Arbeitszyklus bei den Berechnungen bertcksichtigt.

Grundlage zur Ermittlung der Gerauschemissionen durch das Entladen der Lieferfahrzeuge ist
die Studie der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt /14/. In /14/ wird fur die Be- und Entladung
eines Rollcontainers Uber eine AuRenrampe ein auf die Stunde bezogener impulsbewerteter
Schallleistungspegel von Lwa,1n = 78 dB(A) angegeben.

Fur das Fahren eines leeren oder beladenen Handgabelhubwagens tber eine ebene asphal-
tierte Flache kann auf Grundlage der Untersuchung /14/ ein langenbezogener,
impulsbewerteter Schallleistungspegel von 61 dB(A) je Meter Fahrweg pro Stunde angenom-
men werden. Dabei wird davon ausgegangen, dass die Schwellen im Turbereich eben sind.

Der Pegel berechnet sich nach folgender Formel:

Ly oy = Ly 7 =37 +10-1g(M )+ k

mit Lwat Schallleistungspegel eines Hubwagens inkl. Impulszuschlag, hier
95 dB(A), unbeladen bei gepflasterter Bodenoberflache
M mittlere Anzahl der Bewegungen pro Stunde
k Korrektur fur Iangere Einwirkdauer bei Lastfahrten, hier 3 dB

Fahrbewegungen mit Rollwagen wurden in der Studie /14/ nicht untersucht. Eigene Messun-
gen ergaben jedoch, dass Rollbewegungen tendenziell 3 - 5 dB geringere Emissionen
aufweisen als die o. g. Werte fur Handgabelhubwagen. Fur die Berechnungen wurde im Sinne
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des Immissionsschutzes auch flir die Rollwagen der Ansatz von 61 dB(A) je Meter Fahrweg
pro Stunde berucksichtigt.

Fur die Waschanlage der Tankstelle wird gem. /19/ ein Schallleistungspegel von
Lwa = 85 dB(A) flr die Hauptwasche sowie ein Schallleistungspegel von Lwa = 99 dB(A) flr
den Trockenvorgang in Ansatz gebracht. Bei den Berechnungen wurde berlcksichtigt, dass
die Rolltore wahrend des Waschvorganges geéffnet und wahrend des Trockenvorganges ge-
schlossen sind. Fur die Rolltore wurde ein bewertetes Schalldamm-Maf von 10 dB angesetzt.
Fur den Betrieb eines Hochdruckreinigers kann gem. /19/ von einem impulsbewerteten Schall-
leistungspegel von Lwa = 97 dB(A) ausgegangen werden. Der Staubsauger wird gem. /19/ mit
einem Schallleistungspegel von Lwa = 83 dB(A) bei den Berechnungen berticksichtigt.

Die Gerausche im Bereich der Tankstelle werden entsprechend der Tankstellenlarmstudie /19/
berechnet. Im Bereich der Zapfsdulen wird in /19/ ein Schallleistungspegel von
Lwa = 74,7 dB(A) pro Fahrzeug und Stunde angegeben. Bei 35 Pkw-Tankkunden pro Stunde
ergibt dies einen Schallleistungsbeurteilungspegel von Lwarn= 90,1 dB(A) in der Tageszeit.
Fur die Benzinanlieferung durch Tankwagen wird in /19/ ein Schallleistungsbeurteilungspegel
von Lwarh= 94,6 dB(A) angegeben.

Die Gerdusche durch die Staubsaugernutzung im Bereich der Waschanlage werden in /19/
mit einem Schallleistungspegel Lwa = 83 dB(A) angegeben.

Fir die Klimaanlage der OIL!-Tankstelle auf dem Dach liegen keine technischen Informationen
vor. Aus Erfahrungswerten wird daher konservativ der Schallleistungspegel fur die Klima-
anlage mit Lwa = 75 dB(A) und ein Betrieb wahrend der Tageszeit angesetzt. Es wird davon
ausgegangen, dass die Anlage weder ton- noch impulshaltig ist.

Fur die Kihlanlage auf dem Dach liegen ebenfalls keine Daten vor. Aus Erfahrungswerten wird
daher konservativ der Schallleistungspegel fur die Kihlanlage mit Lwa = 80 dB(A) und ein
24/7-Betrieb angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass die Anlage weder ton- noch im-
pulshaltig ist.

Die Gerauschemissionen im Aullenbereich der Kneipe und des Kinocenters werden im We-
sentlichen gekennzeichnet durch Kommunikationsgerdusche. Fir die Kommunikation im
Bereich der Kneipe wird von 10 gleichzeitig normal sprechenden Personen ausgegangen. Es
wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 75 dB(A) fur diese Aulienflache bertcksichtigt. Fur die
Aufienflache des geplanten Kinocenters wird von 25 gleichzeitig normal sprechenden Perso-
nen ausgegangen. Es wird ein Schallleistungspegel von Lwa = 79 dB(A) fir die AuRenflache
des Kinocenters berucksichtigt.

Fur die Uberprifung, ob musikalische Darbietungen auf der AuRengastronomieflache des ge-
planten Kinocenters mdglich sind, wurden zwei Lautsprecher mit einem Schallleistungspegel
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von jeweils 85 dB(A) mit einer Einwirkzeit von 120 Minuten in der Tageszeit, 120 Minuten in
der Ruhezeit und 60 Minuten in der unginstigsten Nachtstunde in 3 m Héhe bertcksichtigt.

Die Eingangsdaten wurden mit den jeweiligen Betreibern (mit Ausnahme der Kneipe) bzw. der
Stadt Bremervorde abgestimmt. Zusatzlich zu den bereits dargestellten Gerauschemittenten
wurden von den jeweiligen Betreibern keine weiteren immissionsrelevanten Gerauschquellen
fur die o. g. Betriebe genannt.

Tags und teilweise auch nachts entstehen einzelne, kurzzeitige Gerauschspitzen durch das
TurenschlieRen auf den Parkplatzen (Lwamax = 96 dB(A)) /13/ und bei der Entladung
(Lwamax= 110 dB(A)) /16/ Weiterhin entstehen tags und nachts einzelne, kurzzeitige Gerausch-
spitzen durch die beschleunigte Abfahrt des Lkw bei der Anlieferung (Lwamax = 105 dB(A)) /13/.
Weiterhin kann mit einzelnen, kurzzeitigen Gerauschspitzen durch normales Rufen tags und
nachts auf der AuRengastronomieflache (Lwamax = 85 dB(A)) /12/ gerechnet werden

9 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

9.1 Schallausbreitungsmodell

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Version
2026 MR1 der Datakustik GmbH. Der Strallenverkehrslarm wird gemaR RLS-19 /6/ berechnet.
Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebaude sowie Abschirmung durch kinstliche
Gelandeverformungen werden auf dem Ausbreitungsweg gemall RLS-19 /6/ im Plangebiet
nicht bertcksichtigt (freie Schallausbreitung).

Die Schallausbreitungsberechnung der gewerblichen Gerauschbelastung erfolgt nach
DIN ISO 9613-2 — ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien® /4/, mit Einzelband-
Schallpegeln im Frequenzbereich von 500 Hz. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch
Gebaude sowie Abschirmung durch naturliche und kinstliche Gelandeverformungen werden
bericksichtigt.

Die meteorologische Korrektur wird gemal den Formeln (21) und (22) der
DIN ISO 9613-2 /4/ wie folgt bestimmt:

Cet = Co [1-10*(hs+h;)/d] wenn  dp > 10*(hs+h,)

Cmet = 0 wenn dp < 10*(hs+hr)

hs die Hohe der Quelle in m

hr die Hohe des Immissionsortes in m

dp der Abstand zwischen Quelle und Immissionsort, projiziert auf die horizontale Bodenebene in m

Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fir Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Tempera-
turgradienten abhangiger Faktor in dB
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Gemal der Empfehlung von Dr. J. Kétter (ehem. NLO Hannover) wird Co mit 3,5 dB in der
Tageszeit und 1,9 dB in der Nachtzeit bertcksichtigt.

In Anlage 2 sind die Eingabedaten fur die Berechnung vollstandig dargestellt.

In dem Rechenprogramm werden die Berechnungen richtlinienkonform anhand eines dreidi-
mensionalen Rechenmodells durchgeflhrt. Die Zerlegung komplexer Schallquellen in einzelne
punktférmige Teilschallquellen in Abhangigkeit von den Abstandsverhaltnissen erfolgt auto-
matisch. Dabei werden z. T. mehrere hundert Schallquellen erzeugt. Die vollstandige
Dokumentation der Berechnungen umfasst eine erhebliche Datenmenge. Auf die vollstandige
Wiedergabe der Rechenprotokolle muss daher verzichtet werden. Diese kénnen jedoch auf
Wunsch jederzeit ausgedruckt oder auf Datentrager zur Verfigung gestellt werden.

9.2 Ergebnisse Verkehrslarm auf das Plangebiet

Fur die Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarmimmissionen wurden
Immissionsraster fir eine freie Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes berechnet. Vor-
handene Bebauungen im Plangebiet wurden konservativ nicht bericksichtigt. Die
Berechnungen wurden exemplarisch fiir eine Immissionshéhe von 2,5 m (EG), 5 m (1. OG)
und 8 m (2. OG) durchgefuhrt. Die Immissionsraster sind in Anlage 3 des Berichtes detailliert
dargestellt. In Anlage 4 sind die Gebaudelarmkarten geschossweise abgebildet.

Die Ergebnisse fur die Tageszeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /2/, /3/: 60 dB(A) fur MU 55 dB(A) fur WA
Grenzwert 16. BImSchV /5/ : 64 dB(A) fur MU 59 dB(A) fir WA
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 70 dB(A) (gebietsunabhangig)

» MU: In 5 m Hohe berechnen sich entlang der siidwestlichen Baugrenze Beurteilungspegel
von bis zu 73 dB(A) in Kreuzungsndhe und ca. 70 dB(A) entlang der Wesermunder
Stralle. Damit werden der Orientierungswert der DIN 18005 /3/ fir Urbane Gebiete um
bis zu 13 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /5/ um bis zu 9 dB Uberschritten.

» WA: In 5 m Hohe berechnen sich entlang der sudwestlichen Baugrenze Beurteilungspe-
gel von bis zu 63 dB(A). Damit werden der Orientierungswert der DIN 18005 /3/ fur
Allgemeine Wohngebiete um bis zu 8 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /5/ um bis
zu 4 dB Uberschritten.

» Die Orientierungswerte /3/ werden im gesamten Plangebiet nicht eingehalten.

» In 2,5 mund 8 m Héhe berechnen sich ahnliche Beurteilungspegel.

» Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung wird im Plangebiet um bis zu 3 dB Uber-
schritten.
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Die Ergebnisse fir die Nachtzeit stellen sich wie folgt dar:

Orientierungswert DIN 18005 /2/, /3/: 50 dB(A) fur MU 45 dB(A) fur WA
Grenzwert 16. BImSchV /5/: 54 dB(A) fur MU 49 dB(A) fir WA
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung 60 dB(A) (gebietsunabhangig)

» MU: In 5 m Héhe berechnen sich entlang der westlichen Baugrenzen Beurteilungspegel
von bis zu 66 dB(A) in Kreuzungsnahe und ca. 63 dB(A) entlang der Wesermunder
Strale. Damit werden der Orientierungswert der DIN 18005 /3/ fir Urbane Gebiete um
bis zu 16 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /5/ um bis zu 12 dB Uberschritten.

» WA: In 5 m Hohe berechnen sich entlang der stidwestlichen Baugrenze Beurteilungspe-
gel von bis zu 57 dB(A). Damit werden der Orientierungswert der DIN 18005 /3/ fur
Allgemeine Wohngebiete um bis zu 12 dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /5/ um bis
zu 8 dB Uberschritten.

» Die Orientierungswerte /3/ werden im gesamten Plangebiet nicht eingehalten.

» In 2,5 mund 8 m Héhe berechnen sich dhnliche Beurteilungspegel.

» Der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung wird im Plangebiet um bis zu 6 dB Uber-
schritten.

9.3 Ergebnisse Gewerbeldarm auf das Plangebiet

Unter Bertcksichtigung der in Abschnitt 8 dargestellten Emissionsansatze wurden Rasterlarm-
karten bei freier Schallausbreitung im Plangebiet berechnet. Die Rasterlarmkarten sind in
Anhang 5 des Berichts dargestellt.

Die Berechnungen ergaben, dass der Orientierungswert der DIN 18005 /2/, /3/ bzw. der Im-
missionsrichtwert der TA Larm /1/ von 63 dB(A) tagsiber im geplanten Urbanen Gebiet
eingehalten bzw. unterschritten wird. Auch im ndrdlichen Bereich, im geplanten Allgemeinen
Wohngebiet, wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/, /3/ bzw. der Immissionsrichtwert
der TA Larm /1/ von 55 dB(A) tagstiber eingehalten oder unterschritten.

Nachts wird der Orientierungswert der DIN 18005 /2/, /3/ bzw. der Immissionsrichtwert der
TA Larm /1/ von 45 dB(A) im geplanten Urbanen Gebiet um bis zu 12 dB uberschritten. Ur-
sachlich hierflir ist die Anlieferung und der Betrieb der Tankstelle in der Nachtzeit. Die
Uberschreitung erstreckt sich auf weite Teile des geplanten Urbanen Gebietes. Im geplanten
Allgemeinen Wohngebiet kann der Orientierungswert der DIN 18005 /2/, /3/ bzw. der Immissi-
onsrichtwert der TA Larm /1/ von 40 dB(A) im gesamten Bereich nicht eingehalten werden.

Weiterhin wurde das Auftreten einzelner, kurzzeitiger Gerauschspitzen geprift. Unter Bertick-
sichtigung der dargestellten Emissionsansatze in Abschnitt 8 des Berichtes berechnen sich
folgende Maximalpegel innerhalb des Plangebietes, verursacht durch die gewerblichen Nut-
zungen aulierhalb des Plangebietes:
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Tabelle 8 mathematisch gerundete Maximalpegel

Maximalpegel in dB(A) zul. Maximalpegel in dB(A)
Immissionsort
Tageszeit Nachtzeit Tageszeit Nachtzeit
101 67 54 93 65
102 66 57 93 65
103 66 60 93 65
104 69 69 93 65
105 59 59 85 60

Fettdruck: Uberschreitung der Grenzwerte

Die Berechnungen haben ergeben, dass der zulassige Maximalpegel der TA Larm /1/ an den
mafgeblichen Immissionsorten tagsuber eingehalten bzw. unterschritten wird. Nachts hinge-
gen kann es zu einer Uberschreitung des zuldssigen Maximalpegels am Immissionsort 10 4
um bis zu 4 dB kommen. Ursachlich hierfur ist die nachtliche Treibstoffanlieferung.

9.4 Ergebnisse Gewerbeldrm im Plangebiet auf die Umgebung

Fur die Beurteilung der mdglichen Immissionen im Plangebiet, verursacht durch den geplanten
Betrieb eines Kinocenters mit AuRensitzplatzen, wurden Gebaudelarmkarten fir die geplanten
Bebauungen (Grundlage stadtebauliches Konzept, Variante 1.1) berechnet. Unter Berlcksich-
tigung der in Abschnitt 8 dargestellten Emissionsansatze inklusiv dem Betrieb exemplarischer
Lautsprecher im Auf3enbereich, ergaben die Berechnungen fir den Gewerbelarm, dass die
Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ tags an den geplanten bzw. vorhandenen Bebauungen
eingehalten bzw. unterschritten werden kénnen. Nachts kann es zu Uberschreitungen der Im-
missionsrichtwerte der TA Larm /1/ fur Urbane Gebiete von 45 dB(A) und Allgemeine
Wohngebiete von 40 dB(A) an den angrenzenden schutzbedirftigen Bebauungen kommen.
Ursachlich sind hier die Pkw-Bewegungen und vor allem im geplanten MU auch der Betrieb
auf der AuRengastronomieflache mit Musik. Die Ergebnisse sind als Gebdudelarmkarte detail-
liert der Anlage 6 im Anhang des Berichtes fur die am starksten betroffenen schutzbedurftigen
Bebauungen zu entnehmen.

Weiterhin wurde das Auftreten einzelner, kurzzeitiger Gerauschspitzen gepruft. Unter Bertick-

sichtigung der dargestellten Emissionsansatze in Abschnitt 8 des Berichtes berechnen sich
folgende Maximalpegel, verursacht durch die geplante gewerbliche Nutzung im Plangebiet:
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Tabelle 9 mathematisch gerundete Maximalpegel

Maximalpegel in dB(A) zul. Maximalpegel in dB(A)
Immissionsort
Tageszeit Nachtzeit Tageszeit Nachtzeit
102 59 59 93 65
106 60 60 85 60
107 72 72 93 65

Fettdruck: Uberschreitung der Grenzwerte

Die Berechnungen ergaben, dass eine Uberschreitung des Spitzenpegelkriteriums nach
TA Larm, Nr. 6.1 /1/ in der Tageszeit nicht zu erwarten ist. Nachts hingegen kann es zu Uber-
schreitungen von bis zu 7 dB kommen. Tieffrequente Gerdusche werden in Abschnitt 12
gesondert betrachtet.

10 Verkehrslarmfernwirkung

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung missen in einem Bebauungsplan bei der Neu-
planung einer verkehrserzeugenden Nutzung die Folgen dieser abgeschatzt und Malnahmen
zur Reduzierung der schadlichen Auswirkungen getroffen werden, um dem geforderten
Schutzniveau gerecht zu werden, auch wenn die schadlichen Auswirkungen auf3erhalb des
Plangebietes liegen. In die Abwagung sind daher auch die Fernwirkungen bezuglich der Ge-
rauschverhaltnisse entlang von Straflen aullerhalb des Plangebietes, auf denen die
Verwirklichung der Bebauungsplanung zu einer Erhéhung der Verkehrsmengen fuhren wird,
einzustellen.

Die Beurteilung solcher Fernwirkungen kann in Anlehnung an die Kriterien der wesentlichen
Anderung durch einen erheblichen baulichen Eingriff entsprechend der 16. BImSchV, Ver-
kehrsanlagenlarmschutzverordnung /4/, vorgenommen werden. Demnach ist eine Anderung
der Verkehrslarmverhaltnisse wesentlich, wenn durch die Planung

o der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB(A) erhéht wird (das sind nach den Run-
dungsregeln der 16. BImSchV /4/ alle Pegelerhéhungen ab 2,1 dB(A)) oder

o der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht
erhoht wird oder

o Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht weiter
erhoht werden.

An die Behandlung von Fernwirkungen eines Bebauungsplanes, die (auRerhalb des Plange-
bietes) zu Beurteilungspegeln im Bereich der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung
durch Verkehrslarmeinwirkungen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht fuhren,
werden in der Abwagung besondere Anforderungen gestellit.
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Angaben zum Aufkommen des planinduzierten Ziel- und Quellverkehrs wurden dem Verkehrs-
gutachten /15/ enthommen.

Exemplarisch zur stichprobenartigen Prifung der Verkehrslarmfernwirkung wurden Berech-
nungen flr insgesamt 2 Immissionsorte aufderhalb des Geltungsbereichs an der Weserminder
Strale durchgefuhrt. Hier liegen die vorhandenen Wohnhauser besonders nah an der Stralle
und genielien die Schutzbedirftigkeit eines Mischgebietes. Die Situation ist in Abbildung 4
dargestellt. Es handelt sich hierbei um eine erste grobe Abschéatzung. In Tabelle 10 sind die

Ergebnisse dargestellt, die sich an den Immissionsorten ohne und mit dem geplanten Vorha-
ben berechnen:

Abbildung 4 Immissionsorte zur stichprobenartigen Priifung der Verkehrslarmfernwirkung
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Tabelle 10 Beurteilungspegel fiir die Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plange-

biets
Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Immissionsgrenz-
L LR . Veranderung

Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall wert i dB

Immissionsort in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

I0OA 70,8 64,1 70,9 64,2 64,0 54,0 0,1 0,1
IOB 72,3 65,7 72,4 65,7 64,0 54,0 0,1 0

Fettdruck: Uberschreitung der Grenzwerte
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Die Berechnungen zeigen damit, dass an den Immissionsorten 10 A und IO B sowohl der
Grenzwert der 16. BImSchV /5/ als auch der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts bereits im Prognose-Nullfall tags und nachts Uberschritten
wird.

Die Erhéhung der vorhandenen Larmbelastung im Prognose-Planfall betragt tags und nachts
jeweils bis zu 0,1 dB. Inwieweit die Erhdhung um 0,1 dB derart relevant ist, dass entspre-
chende Schallschutzmalinahmen erforderlich sind, kann an dieser Stelle nicht abschliel3end
beurteilt werden und ist in dem weiteren Bauleitplanverfahren nach Bedarf zu prifen. Entspre-
chend der weitreichenden Juristenmeinungen kann eine Erhéhung um nur 0,1 dB durchaus
ohne weitere SchallschutzmaRnahme einer Abwagung zuganglich sein, da es sich um eine
minimale, weder subjektiv noch messtechnisch nachweisbare Erhéhung handelt.

In der aktuellen Rechtsprechung werden weder konkrete Mallinhahmen in einem solchen Fall,
noch der genaue Untersuchungsumfang fir den planinduzierten Ziel- und Quellverkehr auf
offentlichen Stral3enverkehrsflachen benannt. In Anlehnung an den Neubau, bzw. der wesent-
lichen Anderung von Verkehrswegen nach der 16. BImSchV /3/ sind jedoch MaRnahmen
aktiver als auch passiver Art denkbar, bzw. kédnnen geprift und in die Abwagung eingestellt
werden. Zu beachten ist weiterhin, dass es sich bei den Berechnungen lediglich um eine
exemplarische Prifung handelt. Inwieweit noch weitere Immissionsorte betroffen sind, wurde
bisher nicht gepruft und ist auch nicht Bestandteil dieser Untersuchung.

11 Abwagungskriterien und SchallminderungsmafRnahmen

Im Rahmen der Bauleitplanung sind gemaR § 1, Abs. 7 BauGB /7/ die 6ffentlichen und privaten
Belange gegeneinander und untereinander gerecht abzuwagen. Dabei sind die allgemeinen
Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bertcksichtigen.

11.1 Gewerbelarm auf das Plangebiet

Innerhalb des Plangebietes konnen die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ fur Urbane Ge-
biete (geplante Ausweisung im strallennahen Bereich) tagsuber eingehalten werden. Im
geplanten Allgemeinen Wohngebiet kdnnen die Immissionsrichtwerte /1/ tagsiber ebenfalls
eingehalten werden.

Nachts hingegen kann es aufgrund des nachtlichen Betriebes der Tankstelle zu deutlichen
Uberschreitungen des Orientierungswertes der DIN 18005 /3/ bzw. des Immissionsrichtwertes
der TA Larm /1/ kommen (s. a. Anlage 5). Mit dem derzeitigen Tankstellenbetrieb ist eine
Wohnnutzung sowohl im Urbanen Gebiet als auch im Allgemeinen Wohngebiet nur sehr ein-
geschrankt maoglich.
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Eine Méglichkeit, das Plangebiet einer Wohnnutzung zuganglich zu machen, ware die Unter-
bindung des nachtlichen Betriebes an der Tankstelle. Da jedoch seitens der Tankstelle beim
Ortstermin signalisiert wurde, wie wichtig die Offnung vor 6.00 Uhr morgens fir die Kunden
ist, sollte versucht werden, wenigstens die nachtliche Treibstoffanlieferung zu unterbinden.
Durch den Wegfall der nachtlichen Anlieferung wiirde sich der Bereich der Immissionsricht-
wertlberschreitung deutlich reduzieren. In der nachfolgenden Abbildung ist das
Immissionsraster (5 m) fir den Gewerbeldrm ohne nachtliche Treibstoffanlieferung dargestellt.

Abbildung 5 Immissionsraster (h = 5m) Gewerbeldrm, nachts, ohne néachtliche Anlieferung
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Aus der Abbildung 5 wird ersichtlich, dass die MalRnahme allein noch nicht ausreichend fir die
Einhaltung der Immissionsrichtwerte /1/ ist. In Kombination mit einer geeigneten Grundrissge-
staltung lieRen sich die Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/im kritischen Bereich mindestens
auf der der Gewerbegebiet abgewandten Gebaudeseite einhalten und eine Wohnnutzung er-
moglichen.

Eine weitere Moglichkeit ware die Errichtung eines Gebauderiegels entlang der Weserminder
Stral3e. Dadurch lief3e sich im Allgemeinen Wohngebiet in weiten Teilen eine ausreichende
Abschirmung erzielen. Jedoch ist ein geschlossener Gebauderiegel aufgrund des schitzens-
werten Baumbestandes nur schwerlich zu realisieren. Im stadtebaulichen Konzept wurden
entlang der Weserminder Stralde zwei Mehrfamilienhduser (MFH) vorgesehen, die eine ge-
wisse Abschirmung fur die dahinter liegenden Reihenhduser erbringen. Im Bereich des
Stichweges kann der Schalleintrag nicht ausreichend reduziert werden. Hier kdnnte ggf. eine
Grunflache mit Spielplatz, Stellplatze oder eine Gemeinbedarfsflache angesiedelt werden. In
den MFH waéren Schlaf- und Kinderzimmer auf der abgewandten Gebaudeseite anzuordnen
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oder durch verglaste Vorbauten, die den Anforderungen der TA Larm /1/ gerecht werden, zu
schitzen. Fur die geplanten Reihenhduser im WA, muissten die Kinder- und Schlafzimmer
ebenfalls auf der abgewandten Gebaudeseite angeordnet oder durch verglaste Vorbauten ge-
schitzt werden. In der nachfolgenden Abbildung ist das Immissionsraster (5 m) fir den
Gewerbelarm mit Gebauden des stadtebaulichen Konzeptes dargestellt.

Abbildung 6 Immissionsraster (h = 5m) Gewerbeldrm, nachts, mit geplanter Bebauung
(max. Fassadenpegel)

By

11.2 Gewerbelarm im Plangebiet

In Bezug auf die geplante gewerbliche Nutzung innerhalb des Plangebietes ist festzustellen,
dass eine regelmalige Nutzung des geplanten Aulienbereichs am Kinocenter nach 22.00 Uhr
durch Musikdarbietungen oder ahnliche Veranstaltungen mit dem Schutzanspruch der angren-
zenden schutzbedirftigen Bebauungen nicht vereinbar ist. Eine Nutzung wahrend der
Tageszeit ist grundsatzlich moglich. Auch ist eine Parkplatznutzung nach 22.00 Uhr kritisch zu
sehen. Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm /1/ und des zul. Spitzenpegels
sind hier, je nach Lage der Parkplatze, weder im geplanten WA noch im geplanten MU nicht
auszuschlieBen. Hier sollte ein verstarktes Augenmerk auf eine schalloptimierte Planung ge-
legt werden, mit dem Ziel, Betrieb im Aufienbereich nach 22.00 Uhr zu vermeiden. Eine
endgultige Aussage kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht getroffen werden und hangt von
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der konkreten Planung ab. Der Nachweis der Vertraglichkeit ist im nachgelagerten Baugeneh-
migungsverfahren zu erbringen.

11.3 Verkehrslarm

Die Berechnungen ergaben weiterhin, dass innerhalb des Plangebietes durch die Verkehrs-
[armimmissionen in weiten Teilen die Orientierungswerte der DIN 18005 /3/ und die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /5/ Uberschritten werden (vgl. Anlage 3). Auch der
Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung wird entlang der Wesermunder Stralte tags und
nachts Uberschritten. Aktive SchallschutzmaRnahmen zur Reduzierung der Schallimmissionen
des Strallenverkehrs kommen nach Auskunft der Stadt Bremervdrde aus stadtebaulicher Sicht
nicht in Betracht und waren aufgrund der erforderlichen Hohe auch nicht verhaltnismaRig. Da
zu schitzende Raume auch in den Obergeschossen liegen konnen, missten z. B. Schall-
schutzwéande eine entsprechende Hohe aufweisen, um die schutzbedurftigen Raume effektiv
schitzen zu kénnen.

Mit einer Verringerung der Geschwindigkeit auf der Weserminder Strale und Waldstralle
(insbesondere im Kreuzungsbereich) auf 30 km/h liel3e sich eine Reduzierung der Beurtei-
lungspegel um ca. 2 dB erzielen. Damit kénnte im Plangebiet der Schwellenwert zur
Gesundheitsgefahrdung tagstber von 70 dB(A) mit Ausnahme des Kreuzungsbereichs einge-
halten und nachts der Beurteilungspegel auf ca. 62 dB(A) (im Kreuzungsbereich auf
ca. 64 dB(A)) reduziert werden. Inwieweit dies eine Mdglichkeit darstellt, ware von Behdrden-
seite zu prifen.

Anpassung der Baugrenzen

Im strallennahen Bereich der Wesermunder Stral3e wird der Schwellenwert zur Gesundheits-
gefahrdung von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschritten. Nachts tritt die
Uberschreitung bis zu einem Abstand von ca. 28 m zur siidwestlichen Baugrenze im Kreu-
zungsbereich und von ca. 13 m Abstand zur sudwestlichen Baugrenze entlang der
Wesermiinder StralRe auf. Tagsiber tritt die Uberschreitung lediglich im erweiterten Kreu-
zungsbereich bis zu einem Abstand von ca. 10 m zur sidwestlichen Baugrenze auf.

Mit einer Anpassung der Baugrenzen konnte erreicht werden, dass der Schwellenwert zur
Gesundheitsgefahrdung nachts nicht mehr tUberschritten wird. Hierzu ware eine Verschiebung
der sidwestlichen Baugrenze von wenigstens 13 m, im Kreuzungsbereich 28 m, in Richtung
Norden erforderlich. Es ist hier jedoch anzumerken, dass das Plangebiet teilweise bebaut ist
und auch die Bebauungen auferhalb des Plangebietes in etwa den gleichen Abstand zur
Stralde aufweisen. Somit erscheint eine Anpassung der Baugrenze aufgrund der bereits vor-
handenen Bebauungen nicht praktikabel und stadtebaulich nicht gewunscht.

Fir eine schalltechnische Verbesserung missen nicht unbedingt die Baugrenzen verschoben
werden. Es kénnte im Bebauungsplan auch eine Nutzungsgrenze eingezeichnet werden, die
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die Errichtung schutzbedirftiger Raume erst ab einem bestimmten Abstand zur Wesermunder
Stralde zulasst.

Wenn eine Anpassung der Baugrenzen nicht gewunscht oder méglich ist, kann der Fokus auf
eine schalloptimierte Grundstlicksgestaltung, geeignete Grundrissgestaltung und passive
Schallschutzmallinahmen gelegt werden.

Ausschluss zu 6ffnender Fenster

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung ist Bauen im gesundheitsgefahrdenden Bereich
nur in Ausnahmefallen zulassig. Eine Zulassigkeit kann dann gegeben sein, wenn in diesen
Bereichen zu 6ffnende Fenster schutzbedlrftiger Wohnrdume ausgeschlossen oder durch
entsprechende Vorbauten (z. B. ein verglaster Laubengang) geschutzt sind. Daher wird vor-
geschlagen, fur die Bereiche Litgs > 70 dB(A) tags und Lrinachts > 60 dB(A) nachts
entsprechende Festsetzungen im Bebauungsplan flr schutzbedurftige Raume mit aufzuneh-
men. Alternativ kann in diesen Bereichen auch eine Wohnnutzung ausgeschlossen werden.

Der betroffene Bereich ist in Abbildung 7 mit der Bezeichnung MU1 gekennzeichnet und als
blau schraffierte Flache dargestellit.

Passiver Schallschutz

Um einen ausreichenden Schutz im Inneren der schutzbedurftigen Raume sicherzustellen,
kénnen weiterhin Vorgaben fiir die Grundrissgestaltung sowie passive Schallschutzmalnah-
men festgesetzt und deren Anwendung, bzw. Umsetzung im Bebauungsplan vorgeschrieben
werden.

Die Auslegung der passiven SchallschutzmalRnahmen flr schutzbedlrftige Raume erfolgt
nach der aktuellen DIN 4109, Ausgabe 2018 /9/. Nach DIN 4109 /9/ wird zunachst der maf}-
gebliche AulRenlarmpegel flr die Gesamtbelastung (Gewerbe- und Verkehrslarm) berechnet.
Anhand der berechneten Gesamtbelastung werden dann nach der folgenden Formel die An-
forderungen an die Aul3enbauteile ermittelt:

erf. R'wges = La - Kraumart
Dabei ist:

Kraumart = 25 dB fur Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fir Biroraume und Ahnliches;

La malfgeblicher AuRenlarmpegel.
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Mindestens einzuhalten sind:
R'wges= 35 dB far Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsradume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches.

Dabei ergibt sich der malRgebliche AuRenlarmpegel fir den Tag aus dem zugehdérigen Beur-
teilungspegel fur den Tag, und der malRgebliche Aulenldarmpegel fir die Nacht aus dem
Beurteilungspegel der Nacht plus Zuschlagen flur die erhdhte nachtliche Storwirkung. Dieser
gilt jedoch nur fir Raume, in denen Uberwiegend geschlafen wird. Als malgeblich gilt die
Larmbelastung, die die hdhere Anforderung an das Bauteil ergibt. Dabei ist auf jeden Beurtei-
lungspegel ein Zuschlag von 3 dB(A) zu berechnen.

Fur die Bestimmung des Pegels fir die Nacht gilt zusatzlich Folgendes: Betragt die Differenz
zwischen Tages- und Nachtpegel weniger als 10 dB, ergibt sich der malRgebliche Auflzenlarm-
pegel fir die Nacht nach DIN 4109 /10/ aus dem um 3 dB(A) erhéhten Nachtpegel plus einem
Zuschlag von 10 dB(A).

Da im vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weni-
ger als 10 dB(A) betragt, wird der malRgebliche AuRRenlarmpegel (fir die Gesamtbelastung)
auf Basis des Nachtwertes ermittelt.

Mit der Einfuhrung der DIN 4109, Ausgabe 2018 /9/ entfallt die bisherige grobe Unterteilung
der Anforderung in 5 dB-Schritten in Abhangigkeit vom sogenannten Larmpegelbereich. Mit
der Anwendung der neuen DIN 4109 /9/ wird auf den maR3geblichen Aulienlarmpegel abge-
stellt, der in 1 dB-Schritten angegeben werden kann. Damit entfallt auch die bisherige grobe
Rasterung des erforderlichen Bau-Schallddmm-Males in 5 dB-Schritten, da es mit dem neuen
Verfahren Uber den mal3geblichen Auf3enlarmpegel in 1 dB-Schritten festgesetzt werden kann.
Dies fuhrt insbesondere bei hohen Aulenlarmpegeln zu einer Erleichterung bei der spateren
baulichen Umsetzung.

Andererseits ist aber auch zu beachten, dass diese Methodik eine Ubersichtliche und transpa-
rente zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan enorm erschwert und sich in der Praxis
bisher nur bedingt bewahrt hat. Viele Kommunen und Planer bevorzugen daher weiterhin eine
etwas pauschalere Festsetzung Uber die bekannten Larmpegelbereiche. Die Ableitung von
Larmpegelbereichen Uber den mafigeblichen AuRenlarmpegel kann nach der neuen DIN 4109
/9/ ebenfalls vorgenommen werden. Hierzu kann die nachfolgende Tabelle aus der neuen
DIN 4109 /9/ herangezogen werden:
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Tabelle 11 Zuordnung der Larmpegelbereiche (Tabelle 7 der DIN 4109-1, Ausgabe 2018 /9/)

] Larmpegel- | »Mafgeblicher Auen-
Zeile bereich larmpegel” in dB
1 | 55
2 Il 60
3 1l 65
4 [\ 70
5 V 75
6 VI 80
7 Vi > 80?
@ Fir maRgebliche Auenlarmpegel La > 80 dB
sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten festzulegen

Im vorliegenden Fall erfolgt eine Ableitung von Larmpegelbereichen (ber die berechneten

malfgeblichen Auflienlarmpegel nach obenstehender Tabelle. Die
bereiche sind in der folgenden Abbildung 7 dargestellt.

Abbildung 7 Darstellung der Larmpegelbereiche (berechnet auf Ba

so ermittelten Larmpegel-
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Der Bereich mit erhéhten Schallschutzanforderungen (aufgrund des Verkehrslarms) ist mit
MU1 - MU2 bezeichnet, wobei diese Bezeichnungen frei gewahlt sind und entsprechend ge-

andert werden konnen.
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Die Larmpegelbereiche sollten als zeichnerische Festsetzung im Bebauungsplan tibernom-
men werden. Unabhangig der Larmpegelbereiche ist nach DIN 4109 /9/ im gesamten
Plangebiet mindestens ein Schalldamm-Mal von 30 dB fir die Fassaden einzuhalten.

Es ist zu beachten, dass sich aufgrund der Eigenabschirmung der Gebaude auf der der Stralie
abgewandten Gebaudeseite teilweise auch geringere Larmpegelbereiche berechnen, als in
Abbildung 7 dargestellt. Dieser Effekt Iasst sich im Vorwege jedoch nicht abschlieliend bertick-
sichtigen, da die Abschirmungen von der jeweiligen Planung abhangen. Insofern kann von den
in Abbildung 7 dargestellten Larmpegelbereichen abgewichen werden, wenn im Rahmen der
Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass aufgrund von Gebaudeabschirmungen
oder ahnlicher Effekte nachhaltig ein geringerer Larmpegel und damit verbunden gesunde
Wohnverhaltnisse vorliegen.

Schallgedammte Liiftungsoéffnungen

Da die Schalldammung der AuRenbauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen
sind, wird fur Schlaf- und Kinderzimmer in der Regel bei der Uberschreitung bestimmter
Schwellenwerte flr die kontinuierliche Belliftung der Rdume der Einbau von schallgedammten
Luftungsoffnungen oder einer kontrollierten RaumbelUftung empfohlen. Gemal Beiblatt 1,
DIN 18005 /3/ ist bei Beurteilungspegeln von tUber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise gedffnetem
Fenster ungestérter Schlaf haufig nicht mehr moglich. In der VDI 2719 /8/ wird ab einem
Aulengerauschpegel von groRer 50 dB(A) eine schallddmmende Liftungseinrichtung gefor-
dert. In Allgemeinen Wohngebieten betragt der Grenzwert nachts 49 dB(A).

Im vorliegenden Fall wird empfohlen, eine starkere Gewichtung auf eine glinstige Wohnungs-
grundrissgestaltung zu legen. Das Ziel sollte sein, zur BelUftung notwendige Fenster von
Schlaf- und Kinderzimmern an Fassaden mit einem Auflengerauschpegel von mehr als
50 dB(A) nachts zu vermeiden. Da im vorliegenden Fall AuRengerauschpegel von mehr als
50 dB(A) fast im gesamten Plangebiet vorliegen, sollte der Einbau von schallgeddmmten LUf-
tungsoffnungen oder eine Bellftung mittels raumlufttechnischer Anlage im gesamten
Plangebiet fur Schlaf- und Kinderzimmer vorgesehen werden.

Wenn im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens jedoch nachgewiesen wird, dass auf-
grund von Gebaudeabschirmungen oder ahnlicher Effekte fur einzelne Rdume nachhaltig ein
geringerer Larmpegel als 50 dB(A) vorliegt, kann flir diese Rdume dann auf den Einbau von
schallgedammten Liftungsoffnungen oder einer Bellftung mittels raumlufttechnischer Anlage
verzichtet werden.

Hausnahe AuBenwohnbereiche

Im Plangebiet berechnen sich aufgrund des Verkehrslarms, im stdlichen Bereich innerhalb
der Baugrenzen tagstber Beurteilungspegel von bis zu 70 dB(A), womit der Orientierungswert
der DIN 18005 /3/ von 60 dB(A) um bis zu 10 dB uberschritten und der Grenzwert der
16. BImSchV /5/ fur Urbane Gebiete von 64 dB(A) um bis zu 6 dB Uberschritten wird. Im ge-
planten Allgemeinen Wohngebiete berechnen sich Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) im
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sudlichen Bereich, womit der Orientierungswert der DIN 18005 /3/ von 55 dB(A) um bis zu 7
dB und der Grenzwert der 16. BImSchV /5/ fir 59 dB(A) um bis zu 3 dB Uberschritten wird.

Im geplanten Urbanen Gebiet sind daher entsprechend die hausnahen Auf3enwohnbereiche
an der der Wesermunder Stralle abgewandten Gebaudeseite in Richtung Nordosten anzuord-
nen. Andernfalls ist eine Kompensation durch verglaste Loggien oder Wintergarten
vorzusehen. Der Bereich ist mit MU1 (blau schraffiert) und MU2 (tlrkis) gekennzeichnet und
in Abbildung 7 dargestellt.

Wenn im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens jedoch nachgewiesen wird, dass auf-
grund von Gebaudeabschirmungen oder ahnlicher Effekte fir einzelne Bereiche nachhaltig ein
Larmpegel von < 64 dB(A) vorliegt, kann von den oben genannten Festsetzungen abgewichen
werden.

Im geplanten Allgemeinen Wohngebiet wird der Orientierungswert der DIN 18005 /3/ und auch
der Grenzwert der 16. BImSchV /5/ Gberschritten.Mdgliche Schallminderungsmafnahmen wa-
ren zum einen eine Kompensation in Form von verglasten Loggien oder Wintergarten fir die
Bereiche, in denen der Grenzwert der 16. BImSchV /5/ flr Allgemeine Wohngebiete tberschrit-
ten wird.

Bei der Abwagung sollte berlcksichtigt werden, dass zwar der Orientierungswert der
DIN 18005 /3/ und auch der Grenzwert der 16. BImSchV /5/ fir Allgemeine Wohngebiete im
Plangebiet Uberschritten werden, der Grenzwert der 16. BImSchV /5/ fur Mischgebiete und
Urbane Gebiete von 64 dB(A) tagsiber jedoch unterschritten werden kann. In der Regel lassen
sich hausnahe Auflenwohnbereiche noch bis zu dem Grenzwert der 16. BImSchV /5/ fir
Mischgebiete / Urbane Gebiete von 64 dB(A) realisieren, bzw. scheint die Anordnung dieser
bis zu diesem Grenzwert noch vertretbar. Da auch in Mischgebieten / Urbanen Gebieten Au-
Renwohnbereiche zulassig sind, kann somit aus sachverstandiger Sicht sichergestellt werden,
dass auch bei einer Ausrichtung der freien hausnahen Au3enwohnbereiche in Richtung Stden
keine schadlichen Umwelteinwirkungen gegeben sind.

Nachfolgend sind Vorschlage fir die textlichen Festsetzungen aufgefihrt, die Gbernommen
oder entsprechend angepasst werden konnen.

Vorschlage fiir textliche Festsetzungen

Um einen ausreichenden Schutz im Inneren der schutzbedtirftigen Rdume vor dem Verkehrs-
larm sicherzustellen, sind fir die relevanten Bereiche passive Schallschutzmalinahmen
festzusetzen und deren Anwendung, bzw. Umsetzung durch textliche Festsetzungen im Be-
bauungsplan vorzuschreiben. Die Auslegung der passiven SchallschutzmafRnahmen fir
schutzbedurftige Rdume erfolgt nach der DIN 4109-1 /9/ und 4109-2 /10/. Hinsichtlich der Ver-
kehrslarmimmissionen wird folgende textliche Festsetzung vorgeschlagen:
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Fir Gebéude, die neu errichtet oder wesentlich geédndert werden, gelten folgende Schall-
Sschutzanforderungen:

Die AuBBenbauteile schutzbedlirftiger Rdume, die dem sténdigen Aufenthalt von Menschen
dienen, miissen grundsétzlich je nach Héhe des maligeblichen Aullenldrmpegels die Anfor-
derungen an die Luftschallddmmung gemal3 Abschnitt 7 der DIN 4109 Teil 1, Ausgabe Januar
2018 fiir Wohnrdume einhalten.

Innerhalb des Plangebietes sind folgende erforderliche resultierende Schallddmm-Malie
(erf. R'wges) in den in der Planzeichnung gekennzeichneten mal3geblichen Aul3enlédrmpegel
bzw. Lérmpegelbereichen IV bis VI fiir Neubauten oder baugenehmigungspflichtige Anderun-
gen von Wohn- und Aufenthaltsrdumen durch die Aul3enbauteile einzuhalten:

Tabelle 12 MaRBgebliche AuBenlarmpegel mit den berechneten Anforderungen an die Schall-
dammung der AuBenbauteile von schutzbediirftigen Radumen gemaR DIN 4109

Raeblicher AuRenl3 Erforderliches bewertetes Schalldamm-Maf
Larmpegelbereich i BRIy e (erf. R'wges) der AufRenbauteile in dB

pegel (MALP) in dB(A) Wohnraume Blroraume
\Y, 66 — 70 40 35
\Y 71-75 45 40
VI 76 - 80 50 45

Mindestens ist ein Bau-Schallddmmmal3 von 30 dB im gesamten Baugebiet einzuhalten.

Grundrissgestaltung

Schutzbediirftige Rdume im Sinne der DIN 4109-1:2018 mit zu 6ffnenden Fenstern sind im
Bereich MU1 auf der der stralBenabgewandten Geb&udeseite anzuordnen. An Fassaden mit
Beurteilungspegel > 70 dB(A) tags und > 60 dB(A) nachts sind keine zu éffnenden Fenster
von schutzbediirftigen Rdumen im Sinne der DIN 4109-1:2018 zuldssig. Schutzbedlirftige
Réaume mit zu 6ffnenden Fenstern sind daher im Bereich MU1 auf der straBenabgewandten
Gebdéudeseite anzuordnen. Sofern eine Anordnung auf der abgewandten Geb&dudeseite nicht
moglich ist, kbnnen schutzbedlirftige Rdume mit zu 6ffnenden Fenstern an den anderen Fas-
saden angeordnet werden, wenn z. B. geschlossene Wintergérten bzw. verglaste Vorbauten
oder geschlossene Laubengénge vor diesen Fenstern angeordnet werden.

Hausnahe AuBenwohnbereiche

Hausnahe Freibereiche (z. B. Terrassen, Balkone, Loggien) in den gekennzeichneten Berei-
chen MU1 + MU2 sind auf der stralBenabgewandten Gebéudeseite anzuordnen. Andernfalls
ist eine Kompensation in Form von verglasten Loggien oder Wintergérten vorzusehen.
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Beliiftung von Schlafrdumen

Im gesamten Plangebiet ist bei Schlafrdumen und Kinderzimmern der Einbau von schallge-
démmten Liiftungséffnungen oder eine Beliiftung mittels raumlufttechnischer Anlage
vorzusehen.

Generelle Hinweise

Von den oben genannten Anforderungen kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird,
dass sich durch Abschirmeffekte oder Ahnliches geringere Lérmpegel ergeben und auch bei
Abweichung von den Anforderungen gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse sichergestellt
werden kbnnen.

Eine Reduzierung der Schallimmissionen durch passive MaRhahmen (Schallschutzfenster) ist
hinsichtlich der gewerblichen Schallimmissionen nicht zielfiihrend, da diese nach
TA Larm /1/ 0,5 m vor dem gedffneten Fenster von schutzbedirftigen Raumen geman
DIN 4109-1 /9/ zu ermitteln sind. Der Bereich, in dem der Immissionsrichtwert /1/ im geplanten
Urbanen Gebiet nachts Uberschritten wird, ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt und
mit MU3 gekennzeichnet.

Abbildung 8 Darstellung des Bereichs im geplanten MU mit Immissionsrichtwertiiberschrei-
tung nachts
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Unter der Annahme, dass sich am nachtlichen Betrieb der Tankstelle nichts andert und somit
eine Uberschreitung des Immissionsrichtwerts /1/ im gesamten WA sowie in weiten Teilen des
MU erfolgt, wird hinsichtlich der Gewerbelarmimmissionen auf das Plangebiet folgende textli-
che Festsetzung vorgeschlagen:

In dem gekennzeichneten Bereich MU3, in denen die gewerblichen Gerduschimmissionen die
Immissionsrichtwerte flir Urbane Gebiete der TA Larm, 8/98, verdffentlicht im Gemeinsamen
Ministerialblatt Nr. 26 vom 28.8.98, Seite 503 ff, tagsiiber oder nachts (iberschreiten, dlirfen
i. d. R. schutzbediirftige R&ume mit zu O&ffnenden Fenstern oder schutzbediirftige
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AuBenwohnbereiche nur auf der der Wesermlinder Stral3e abgewandten Gebéudeseite ange-
ordnet werden. Im Allgemeinen Wohngebiet diirfen i. d. R. schutzbediirftige Rdume mit zu
offnenden Fenstern, in denen regelméBlig geschlafen wird, nur auf der der Wesermiinder
StralBe abgewandten Gebéudeseite angeordnet werden.

Von den hier gemachten Vorgaben kann abgewichen werden, wenn durch einen Einzelnach-
weis nachgewiesen werden kann, dass die Immissionsrichtwerte fiir Urbane Gebiete und
Allgemeine Wohngebiete der TA Larm, 8/98, verdffentlicht im Gemeinsamen Ministerialblatt
Nr. 26 vom 28.8.98, Seite 503 ff, tagstiber und nachts durch geeignete MaBnahmen 0,5 m vor
den gedffneten Fenster von schutzbedilirftigen Rdumen und den Aullenwohnbereichen einge-
halten werden kénnen.

12 Tieffrequente Gerausche

Im Rahmen dieser Untersuchung wurde auch das Auftreten tieffrequenter Gerausche entspre-
chend Punkt 7.3 der TA Larm /1/ untersucht. In der TA Larm /1/ werden Hinweise zur
Ermittlung und Bewertung schadlicher Umwelteinwirkungen in Innenrdumen gegeben. Auf-
grund der schalltechnischen Komplexitdt von Innenrdumen (GrolRe, Ausstattung,
AulRenbauteile) sind allgemeingiiltige Regeln, die von Auflienschallpegeln eindeutig auf das
Vorliegen von tieffrequenten Gerauschen in Innenrdumen schlielen lassen, bisher nicht vor-
handen. Aus den Ergebnissen von Messungen, die im Aul3enbereich vorgenommen wurden,
sind daher nur Abschatzungen tieffrequenter Gerdusche im Innenraum maglich.

Aufgrund der schalltechnischen Komplexitat von Innenrdumen (GroRRe, Ausstattung, AulRen-
bauteile) sind allgemeingultige Regeln, die von AuRenschallpegeln eindeutig auf das Vorliegen
von tieffrequenten Gerauschen in Innenrdumen schlieen lassen, bisher nicht vorhanden. Aus
den Ergebnissen von Messungen, die im Auf3enbereich vorgenommen wurden, sind daher nur
Abschatzungen tieffrequenter Gerdusche im Innenraum maglich.

Unter Berlcksichtigung der betrachteten Schallquellen sind keine schadlichen, tieffrequenten
Gerauschimmissionen zu erwarten.

13 Qualitat der Ergebnisse

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene Wei-
sen sichergestellt werden. Sofern fur die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt werden, ist die
Unsicherheit der EinflussgroRen zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist dann i. d. R. der
Nachweis zu fithren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit von 90 %
eingehalten werden.

Im vorliegenden Fall wurden der Betrieb kumulativ und die Schallleistungspegel sowie die Ein-
wirkzeiten eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches angesetzt. Daher kann davon
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ausgegangen werden, dass die ermittelten Beurteilungspegel bei bestimmungsgemaliem Be-
trieb eher an der oberen Grenze des Vertrauensbereiches liegen. Auf eine statistische
Unsicherheitsanalyse kann somit verzichtet werden. Die Prognoseunsicherheit wird, voraus-
gesetzt der Einhaltung der im Gutachten beschriebenen Betriebsweisen bzw.
Anlagenauslastungen und Rahmenbedingungen, mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.

Bezuglich der Verkehrslarmimmissionen wurden die Ausbreitungsberechnungen nach den ge-
setzlich vorgeschriebenen Regelwerken durchgefuhrt. Anhand von durchgefuhrten Schall-
immissionsmessungen in verschiedenen Projekten wurde wiederkehrend festgestellt, dass
sich mit diesen Berechnungsverfahren i. d. R. héhere Beurteilungspegel ergeben, als mess-
technisch tatsachlich vorhanden. Weiterhin wurde bei den Verkehrszahlen der entsprechende
Prognosehorizont mit einem Zuschlag bertcksichtigt. Es ist somit davon auszugehen, dass
die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen. Die Prognoseunsicherheit wird daher mit
+0 dB/-3 dB abgeschatzt.

Verfasserin:

Prifer:

Messstelle nach
§ 29b BImSchG

und- immission

» s
zur Ermittlung von % "\’~ ava
Gerduschemissionen | & \/)jk\guwd 0\ (l\y

B. Eng. Bjorn Detmers Dipl.-Ing.(FH) Dagmar Vahning
(stellv. Messstellenleiter/ Sachverstandiger) (Sachverstandige)

Seite 45 von 45



Anlage 1

Lageplane

T&H_25-103-GDV-02_Anlagen Seite 1



T&H_25-103-GDV-02_Anlagen Seite 2



T&H_25-103-GDV-02_Anlagen Seite 3



T&H_25-103-GDV-02_Anlagen Seite 4



Anlage 2

Eingabedaten

T&H_25-103-GDV-02_Anlagen Seite 5



Anlage 2 - Eingabedaten

Schallquellen

Flachenquellen

Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Einwirkzeit Freq. |H6he
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht (m)
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A)| (min) | (min) | (min) | (Hz)
AuBensitzplatze 25 Pers |~ |qupg 79,00 79,0/ 79,0 57,6/ 57,6/ 57,6|Lw| 79 0,0 0,0/ 0,0 360,00| 120,00, 60,00 500/1,2|r
Hasselbring Flachenquelle |~ |quhass| 104,3| 104,3| 84,3| 65,0/ 65,0 45,0|Lw"| 65 0,0 0,0| -20,0| 780,00| 180,00 60,00 500/1,0r
Tanken Pkw ~ |quoil 90,1| 89,0/ 84,7| 67,7 66,6/ 62,3|Lw|90,1 0,0, -1,1 -5,4| 780,00/ 180,00/ 60,00f 500|1,0|r
Pkw-Parken, Tanken - |quoil 85,5/ 84,3| 80,0/ 63,1 61,9 57,6|Lw| 67 18,5/ 17,3] 13,0/ 780,00| 180,00/ 60,00/ 500{1,0|r
Pkw-Parken, Kneipe ~ |quknei | 65,9| 72,2| 70,0 42,5| 48,8 46,6/ Lw| 67 -1,1 52| 3,0/ 780,00| 180,00, 60,00 500/0,5|r
Kommunikation ~ |quknei | 75,0/ 75,00 75,0 57,9 579 57,9|Lw| 75 0,0 0,0, 0,0/ 180,00| 120,00/ 60,00 500/1,2|r
Hasselbring ~ |quhass| 105,6| 105,6| 85,6/ 65,0 65,0 45,0|Lw"| 65 0,0 0,0 -20,0 500/1,0r
Dach Zimmerei ~ |qulang | 80,3| 80,3| 80,3] 51,0/ 51,0/ 51,0| Li | 85 0,0 0,0/ 0,0/ 240,00f 0,00, 0,00f 500/6,0|r
2 Stapler ~ |qulang | 103,0| 103,0| 103,0| 70,3| 70,3 70,3|Lw| 103 0,0 0,0/ 0,0/ 30,000 0,000 0,000 500/1,0r
Rangieren ~ |qulang | 99,0/ 99,0/ 99,0/ 71,5| 71,5 71,5/Lw| 99 0,0 0,0/ 0,0 200 0,00 000 5001,0]r
Pkw-Parken, Kunden ~ |qulang | 63,6/ 67,0 67,0/ 40,6| 44,0/ 44,0/ Lw| 67 -3,4 0,0/ 0,0/ 780,000 0,000 0,00f 500/05|r
Pkw-Parken, Gaste ~ |qupg 71,9| 752| 74,0| 47,7 51,0/ 49,8/ Lw| 67 4,9 8,2| 7,0/ 780,00 180,00/ 60,00/ 500/0,5|r

Flachenquellen vertikal

Bezeichnung |Sel. M.| ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Tor Trocknen ~ |quoil 94,6/ 94,6/ 946 850 850 850| Li | 99 0,0 0,0/ 0,0{10 9,03 30,000 0,00/ 0,000 3,0/ 500|(keine)
Tor Waschen ~ |quoil 90,6/ 90,6/ 90,6/ 81,0/ 81,0/ 81,0/ Li | 85 0,0 0,0/ 0,00 9,03 30,000 0,00/ 0,000 3,0/ 500|(keine)
Tor Zimmerei ~ |qulang| 80,9| 80,9/ 80,9| 71,0, 71,0/ 71,0/ Li | 85 0,0 0,0/ 0,0{10 9,70 240,00/ 0,00f 0,00 3,0/ 500|(keine)
Tor Zimmerei ~ |qulang| 84,6/ 84,6| 84,6 71,00 71,0/ 71,0/ Li | 85 0,0 0,0/ 0,0/10 22,89 240,000 0,00/ 0,000 3,0/ 500|(keine)

Linienquellen

Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit Freq. |H6he
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht (m)
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| (min) | (min) | (min) | (Hz)
Pkw-Fahren, Tanken ~ |quoil 83,8/ 82,6/ 78,3 67,0/ 658 615/ Lw' 515 15,5/ 14,3| 10,0| 780,00| 180,00/ 60,00/ 500/0,5|r
Lkw-Fahren, Anlieferung ~ |quoail 67,7| 78,8/ 78,8| 50,9 62,00 62,0{Lw'| 62 -11.1 0,0 0,0| 780,00 0,00, 60,00/ 500(0,5|r
Pkw-Fahren, Waschanlage ~ |quoil 63,6/ 64,7 64,7| 50,4 51,5/ 51,5/Lw'|51,5 -1,1 0,0/ 0,0/ 780,00f 0,000 0,000 500/05|r
Rollwagen-Fahren ~ |quoil 62,6/ 67,7 67,7 559| 61,0/ 61,0/Lw'| 61 -5,1 0,0, 0,0/ 780,00f 0,000 0,000 500/05|r
Pkw-Fahren, Kneipe ~ |quknei| 62,3] 68,6/ 66,4 504| 56,7 54,5/ Lw'|515 -1,1 52| 3,0/ 780,00| 180,00/ 60,00/ 500/0,5r
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Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw /Li Korrektur Einwirkzeit Freq. |H6he
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht (m)
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)| dB(A) | dB(A) | dB(A)| (min) | (min) | (min) | (Hz)
Transporter-Fahren, Anlieferung |~ |quknei| 55,3| 63,4 63,4| 43,4 51,5 51,5/Lw'|515 -8,1 0,0 0,0| 780,00 0,00 0,00/ 500/0,5r
Lkw-Fahren, Anlieferung ~ |qulang| 74,4| 82,5 825 53,9 62,0 62,0 Lw'| 62 -8,1 0,0/ 0,0/ 780,000 0,000 0,000 500/05|r
Pkw-Fahren, MA ~ |qulang| 75,2| 79,8/ 73,8 52,9| 57,5/ 51,5/ Lw'|515 1,4 6,0, 0,0/ 780,00/ 180,00/ 0,00/ 500/0,5|r
Pkw-Fahren, Kinogéaste ~ |qupg 68,9 72,2| 71,0/ 56,4 59,7 58,5/ Lw'|51,5 4,9 8,2| 7,0/ 780,00 180,00/ 60,00/ 500/0,5r
Punktquellen
Bezeichnung M.| ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.| HOohe Koordinaten
Tag |Abend|Nacht|Typ|Wert|norm.| Tag |Abend|Nacht| Tag | Ruhe | Nacht X Y
(dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) |dB(A) | dB(A) | dB(A)| (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m)

Lautsprecher ~ |qupg 85,0/ 85,0 850|Lw| 85 0,0 0,0/ 0,0/ 120,00| 120,00, 60,00f 0,0/ 500|(keine) 3,00|r 32509019,62| 5926826,65
Lautsprecher ~ |qupg 85,0/ 85,0/ 850|Lw| 85 0,0 0,0/ 0,0/ 120,00| 120,00, 60,00f 0,0/ 500| (keine) 3,00|r 32509031,62| 5926821,28
Pkw-Parken, Tanken - |quoil 83,00 82,5 77,0/Lw| 67 16,0 15,5/ 10,0| 780,00| 180,00/ 60,00 0,0| 500| (keine) 0,50| r 32509072,86| 5926757,78
Pkw-Parken, Waschanlage ~ |quoil 68,9 67,0/ 67,0/ Lw| 67 1,9 0,0/ 0,0/ 780,000 0,000 0,00f 0,00 500 (keine) 0,50|r 32509058,16| 5926761,48
Pkw-Parken, Staubsauger ~ |quoil 68,9 67,0/ 67,0/ Lw| 67 1,9 0,0/ 0,0/ 780,000 0,000 0,000 0,00 500 (keine) 0,50|r 32509053,71| 5926763,16
Lkw-Parken, Anlieferung ~ |quoil 71,9 80,0/ 83,0/Lw| 80 -8,1 0,0/ 3,0/ 780,000 0,000 60,00/ 0,0/ 500|(keine) 1,00|r 32509072,86| 5926757,69
Treibstoffanlieferung durch Tankwagen |~ |quoil 94,6| 94,6/ 94,6|Lw|94,6 0,0 0,0/ 0,0 0,000 0,000 30,000 0,00 500 (keine) 1,00|r 32509071,18| 5926758,20
Hochdruckreiniger ~ |quoil 97,00 97,00 97,0/Lw| 97 0,0 0,0/ 0,0 50,000 0,000 0,000 0,00 500 (keine) 1,00|r 32509054,47 | 5926764,34
Rollwagen ~ |quoil 729| 78,0) 78,0/Lw| 78 -5,1 0,0/ 0,0/ 780,000 0,000 0,000 0,00 500 (keine) 1,00|r 32509064,96 | 5926758,38
Klimaanlage ~ |quoil 75,00 75,0 750|Lw| 75 0,0 0,0/ 0,0/ 780,00| 180,00, 0,00/ 0,0/ 500|(keine) 0,50|g32509070,33| 5926750,10
Kalteanlage ~ |quoil 80,0, 80,0/ 80,0/Lw| 80 0,0 0,0/ 0,0| 780,00| 180,00, 60,00/ 0,0/ 500|(keine) 0,50|g32509065,57 | 5926752,53
Staubsauger ~ |quoil 83,0/ 83,0/ 83,0/Lw| 83 0,0 0,0/ 0,0/ 40,000 0,000 0,00/ 0,00 500 (keine) 1,00|r 32509052,37 | 5926763,66
Abluft ~ |quknei| 80,0/ 80,0/ 80,0|Lw| 80 0,0 0,0/ 0,0/ 180,00| 120,00, 60,00 3,0/ 500|(keine) 3,00|r 32509126,06| 5926723,76
Transporter-Parken, Anlieferung ~ |quknei| 58,9| 67,0/ 67,0|Lw| 67 -8,1 0,0 0,0/ 780,00 0,00 0,00 0,0/ 500/ (keine) 1,00|r 32509114,42| 5926732,52
Lkw-Parken, Anlieferung ~ |qulang| 71,9| 80,0/ 80,0|Lw| 80 -8,1 0,0/ 0,0/ 780,000 0,000 0,000 0,00 500 (keine) 1,00|r 32508954,32| 5926703,58
Pkw-Parken, MA ~ |qulang| 68,4| 73,0/ 67,0/ Lw| 67 1,4 6,0/ 0,0/ 780,00 180,00, 0,00f 0,0/ 500|(keine) 0,50|r 32508913,26| 5926691,40
Tiren schlieRen1 max 96,00 96,0/ 96,0/ Lw| 96 0,0 0,0/ 0,0/ 960,000 0,000 60,000 0,0/ 500 (keine) 0,50|r 32509128,44| 5926735,70
Tiren schlieBen?2 max 96,0/ 96,0/ 96,0/ Lw| 96 0,0 0,0/ 0,0/ 960,000 0,000 60,00f 0,0/ 500|(keine) 0,50| r 32509080,39| 5926758,77
beschleunigte Abfahrt Lkw1 max | 105,0| 105,0| 105,0| Lw | 105 0,0 0,0/ 0,0/ 960,000 0,000 0,000 0,00 500 (keine) 0,50| r 32509006,64 | 5926798,93
beschleunigte Abfahrt Lkw2 max | 105,0| 105,0| 105,0| Lw | 105 0,0 0,0/ 0,0/ 960,000 0,000 60,00f 0,0/ 500|(keine) 0,50 r 32509069,33| 5926767,72
Entladung Lkw max | 110,0| 110,0| 110,0| Lw | 110 0,0 0,0/ 0,0/ 960,000 0,000 0,000 0,00 500 (keine) 0,50| r 32508955,16| 5926706,65
Tiren schlieBen3 maxpg| 96,0/ 96,0/ 96,0/ Lw | 96 0,0 0,0/ 0,0/ 960,000 0,000 60,00f 0,0/ 500|(keine) 0,50|r 32509016,34| 5926854,68
Tiren schlieBen4 - |maxpg| 96,0/ 96,0/ 96,0/ Lw| 96 0,0 0,0/ 0,0/ 960,000 0,000 60,000 0,0, 500|(keine) 0,50|r 32509017,27| 5926853,25
Normales Rufen maxpg| 86,0/ 86,0 86,0/ Lw| 86 0,0 0,0/ 0,0/ 960,000 0,000 60,000 0,0/ 500|(keine) 1,60|r 32509018,13| 5926824,73
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Strassen

Bezeichnung M.| ID Lw' Zahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |Str-oberfl.| Steig.
Tag |Nacht| DTV |Str.gatt. M p1 (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw |Abst. Art
(dBA) | (dBA) Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht|(km/h)|(km/h) (%)
Wesermiinder Stralle westl /B74| ~ |str 83,1| 76,6 709,0| 123,00 2,6/ 36| 46| 109 0,0 0,0 50 w7,5 1 0,0
Wesermiinder Stralle ~ |str 84,2| 77,5 947,0 165,00 21 29 37, 86/ 00/ 00 50 w7,5 1 0,0
WaldstraRe N ~ |str 78,3| 70,7 285,00/ 50,0, 0,7/ 07, 09 09 00 00 50 w7,5 1 0,0
B74 ~ |strplan| 83,1| 76,6 714,0 1240, 26| 36| 46 108 0,0 0,0 50 w7,5 1 0,0
Wesermiinder Stralle W ~ |strplan| 84,2| 77,5 968,0| 168,0 21 2,8 3,6 8,4 0,0 0,0 50 w7,5 1 0,0
Wesermiinder Stralle O. ~ |strplan| 84,3| 77,5 978,0/ 170,0 2,0 2,8 3,6 8,3 0,0 0,0 50 w7,5 1 0,0
WaldstraRe N ~ |strplan| 78,3 70,7 285,00/ 50,0, 0,7/ 07, 09 09 00 00 50 w7,5 1 0,0
WaldstralRe S ~ |strplan| 78,6| 71,0 3050/ 53,0 0,7/ 0,77 09| 09 00 0,0 50 w7,5 1 0,0
Immissionspunkte
Bezeichnung|M.| ID Richtwert Nutzungsart Hoéhe Koordinaten
Tag |Nacht|Gebiet| Larmart X Y Z
(dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)

101 io 63,0/ 45,0 5,00|r32508994,07| 5926828,15| 5,00
102 io 63,0/ 45,0 5,00|r32509012,74| 5926831,37| 5,00
103 io 63,0/ 45,0 5,00|r32509035,90| 5926812,88| 5,00
104 io 63,0/ 45,0 5,00(r32509090,20| 5926783,49| 5,00
105 io 55,0/ 40,0, WA |Industrie| 5,00(rB32509109,35| 5926812,71 5,00
106 io 55,0/ 40,0, WA |Industrie| 5,00(r32509047,19| 5926859,53| 5,00
107 io 60,0/ 45,0 5,00|r32509012,55| 5926856,61 5,00
I0A ~ |iovifw| 64,0/ 54,0/ Ml | StralRe 5,00(r32509251,38| 5926701,57| 5,00
10B ~ |iovlifw| 64,0/ 54,0/ Ml | Strale 5,00|r32508958,59| 5926844,75| 5,00
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Anlage 3

Rasterlarmkarten Verkehrslarm
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Anlage 4

Gebéaudelarmkarten Verkehrslarm
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Anlage 5

Rasterlarmkarten Gewerbelarm auf das Plangebiet
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Anlage 6

Gebaudelarmkarten Gewerbelarm im Plangebiet
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Anlage 7

Darstellung Maximalpegel Gewerbelarm
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Anlage 7.1 - Darstellung der Maximalpegel (Gewerbe auRerhalb PG)

Maximalpegel
Quelle Teilpegel V02 Lrmax (dB(A))
Bezeichnung ID 101 102 103 104 105

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht

Lautsprecher qupg

Lautsprecher qupg

Pkw-Parken, Tanken quoil

Pkw-Parken, Waschanlage quoil

Pkw-Parken, Staubsauger quoil

Lkw-Parken, Anlieferung quoil

Treibstoffanlieferung durch Tankwagen quoil

Hochdruckreiniger quoil

Rollwagen quoil

Klimaanlage quoil

Kalteanlage quoil

Staubsauger quoil

Abluft quknei

Transporter-Parken, Anlieferung quknei

Lkw-Parken, Anlieferung qulang

Pkw-Parken, MA qulang

Turen schlieRen1 max 39,3| 39,3| 42,5| 425| 42,2) 42,2| 51,8| 51,8/ 48,9| 48,9

Turen schlieBen2 max 43,4| 43,4 48,1| 48,1 47,8| 47,8| 60,0, 60,0/ 51,2| 51,2

beschleunigte Abfahrt Lkw1 max 66,5 65,9 66,4 55,1 54,4

beschleunigte Abfahrt Lkw2 max 53,6/ 53,6/ 56,9 56,9 59,5 59,5/ 69,2| 69,2 58,5/ 58,5

Entladung Lkw max 55,3 55,0 52,5 49,7 49,5

Tiren schlieRen3 maxpg

Turen schlieRen4 maxpg

Normales Rufen maxpg

Pkw-Fahren, Tanken quoil

Lkw-Fahren, Anlieferung quoil

Pkw-Fahren, Waschanlage quoil

Rollwagen-Fahren quoil

Pkw-Fahren, Kneipe quknei

Transporter-Fahren, Anlieferung quknei

Lkw-Fahren, Anlieferung qulang

Pkw-Fahren, MA qulang

Pkw-Fahren, Kinogéaste qupg

AuBensitzplatze 25 Pers qupg

Hasselbring Flachenquelle quhass

Tanken Pkw quoil

Pkw-Parken, Tanken quoil

Pkw-Parken, Kneipe quknei

Kommunikation quknei

Hasselbring quhass

Dach Zimmerei qulang

2 Stapler qulang

Rangieren qulang

Pkw-Parken, Kunden qulang

Pkw-Parken, Gaste qupg

Tor Trocknen quoil

Tor Waschen quoil

Tor Zimmerei qulang

Tor Zimmerei qulang

Wesermiinder Strafle westl /B74 str

Weserminder Stralle str

WaldstralRe N str

B74 strplan

Wesermiinder Strale W strplan

Wesermiinder Stralle O. strplan

Waldstral’e N strplan

Waldstralte S strplan
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Anlage 7.2 - Darstellung der Maximalpegel (Gewerbe im PG)

Maximalpegel
Quelle Teilpegel V02 Lrmax (dB(A))
Bezeichnung ID 102 106 107
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
Lautsprecher qupg
Lautsprecher qupg
Pkw-Parken, Tanken quoil
Pkw-Parken, Waschanlage quoil
Pkw-Parken, Staubsauger quoil
Lkw-Parken, Anlieferung quoil
Treibstoffanlieferung durch Tankwagen quoil
Hochdruckreiniger quoil
Rollwagen quoil
Klimaanlage quoil
Kalteanlage quoil
Staubsauger quoil
Abluft quknei
Transporter-Parken, Anlieferung quknei
Lkw-Parken, Anlieferung qulang
Pkw-Parken, MA qulang
Turen schliefen1 max
Tiren schlieRen2 max
beschleunigte Abfahrt Lkw1 max
beschleunigte Abfahrt Lkw2 max
Entladung Lkw max
Tiren schlieRen3 maxpg | 42,5| 42,5| 60,3| 60,3 71,9| 71,9
Turen schlieRen4 maxpg
Normales Rufen maxpg | 58,8| 58,8 27,8 27,8| 30,9| 30,9
Pkw-Fahren, Tanken quoil
Lkw-Fahren, Anlieferung quoil
Pkw-Fahren, Waschanlage quoil
Rollwagen-Fahren quoil
Pkw-Fahren, Kneipe quknei
Transporter-Fahren, Anlieferung quknei
Lkw-Fahren, Anlieferung qulang
Pkw-Fahren, MA qulang
Pkw-Fahren, Kinogéaste qupg
AuBensitzplatze 25 Pers qupg
Hasselbring Flachenquelle quhass
Tanken Pkw quoil
Pkw-Parken, Tanken quoil
Pkw-Parken, Kneipe quknei
Kommunikation quknei
Hasselbring quhass
Dach Zimmerei qulang
2 Stapler qulang
Rangieren qulang
Pkw-Parken, Kunden qulang
Pkw-Parken, Gaste qupg
Tor Trocknen quoil
Tor Waschen quoil
Tor Zimmerei qulang
Tor Zimmerei qulang
Wesermiinder Strafle westl /B74 str
Weserminder Stralle str
WaldstralRe N str
B74 strplan
Wesermiinder Strale W strplan
Wesermiinder Stralle O. strplan
Waldstral’e N strplan
Waldstralte S strplan
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