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1 Zusammenfassung

Die Stadt Bremervorde beabsichtigt die 26. Anderung des Flachennutzungsplanes fir ein Ge-
biet in 27432 Bremervorde, Landkreis Rotenburg (Wimme). Hiermit sollen die planungsrecht-
lichen Voraussetzungen fir die Entwicklung von Gewerbeflachen und ggf. auch von
eingeschrankten Industrieflachen geschaffen werden. Westlich des Plangebiets befinden sich
bereits gewerblich genutzte Flachen des Bebauungsplans Nr. 41. Ostlich des Plangebiets ver-
lauft die StraRe Gutenbergstral3e und weiter stdlich die Stral’e B 71 - Weserminder Stral3e.
Im Hinblick auf die vorgesehene Nutzung und den zu erwartenden planungsinduzierten Ver-
kehr méchte die Stadt Bremervorde die Verkehrslarmfernwirkung ermitteln und bewerten
lassen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung ist die Auswirkung des Ziel- und Quellver-
kehrs in der Umgebung des Plangebietes zu ermitteln und nach DIN 18005, Schallschutz im
Stadtebau /2/ sowie der 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /3/ zu beurteilen.

Verkehrslarmfernwirkung

Es wurde die Auswirkung des Ziel- und Quellverkehrs auf die Umgebung in zwei Varianten
untersucht. Die Berechnungen zeigten, dass sich in Variante 1 an den Immissionsorten 10 1
und 10 2 tagsiber und nachts Erhdhungen des Beurteilungspegels von bis zu 0,2 dB bei
gleichzeitiger Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung ergeben. Damit waren
diese Immissionsorte aufgrund des Ziel- und Quellverkehrs als kritisch einzustufen.

Inwieweit die Erhdhung um 0,2 dB derart relevant ist, dass entsprechende Schallschutzmalfi-
nahmen erforderlich sind, kann an dieser Stelle nicht abschlie3end beurteilt werden und ist in
dem weiteren Bauleitplanverfahren nach Bedarf zu prifen. Entsprechend der weitreichenden
Juristenmeinungen kann eine Erhéhung um nur 0,1 dB durchaus ohne weitere Schallschutz-
mal3nahme einer Abwagung zuganglich sein, da es sich um eine minimale, weder subjektiv
noch messtechnisch nachweisbare Erhthung handelt. Aus Sachverstandiger Sicht trifft dies
auf eine Erhdéhung von 0,2 dB ebenso zu, insbesondere wenn man zusétzlich die Prognose-
unsicherheit und die taglichen Verkehrsschwankungen beriicksichtigt.

Weiterhin zeigen die Berechnungsergebnisse, dass sich in Variante 2 an den Immissionsorten
IO 3 und IO 4 tagsuber und nachts Erhdhungen des Beurteilungspegels von bis zu 3,2 dB
ergeben. Jedoch ergibt sich an den Immissionsorten 10 3 und 10 4 keine Uberschreitung des
Grenzwertes. Dartber hinaus ist den Berechnungsergebnissen zu entnehmen, dass sich an
den Immissionsorten 10 1 und 10 2 Erhdhungen des Beurteilungspegels von 0,4 dB bzw.
0,3 dB tags sowie nachts bei gleichzeitiger Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsge-
fahrdung ergeben. Damit waren in der Variante 2 die Immissionsorte 10 3 und IO 4 aufgrund
des Ziel- und Quellverkehrs als kritisch einzustufen.

In der aktuellen Rechtsprechung werden weder konkrete MaRhahmen in einem solchen Fall,
noch der genaue Untersuchungsumfang fur den planinduzierten Ziel- und Quellverkehr auf
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offentlichen Stral3enverkehrsflachen benannt. In Anlehnung an den Neubau, bzw. der wesent-
lichen Anderung von Verkehrswegen nach der 16. BImSchV /3/ sind jedoch MaRnahmen
aktiver als auch passiver Art denkbar, bzw. kdnnen geprift und in die Abwagung eingestellt
werden. Zu beachten ist weiterhin, dass es sich bei den Berechnungen lediglich um eine
exemplarische Prifung handelt. Inwieweit noch weitere Immissionsorte betroffen sind, wurde
bisher nicht geprift und ist auch nicht Bestandteil dieser Untersuchung.

Daruber hinaus ist anzumerken, dass im vorliegenden Fall diese Untersuchung einen ersten
Anhaltspunkt zum erwarteten Ziel- Und Quellverkehr geben soll. Fir konkrete Aussagen zu
dem planinduzierten Verkehrsaufkommen aus dem geplanten Gewerbegebiet ist ein Verkehrs-
gutachter heranzuziehen.

2 Ausgangslage und Zielsetzung

Die Stadt Bremervorde beabsichtigt die 26. Anderung des Flachennutzungsplanes fiir ein Ge-
biet in 27432 Bremervorde, Landkreis Rotenburg (WiUmme). Hiermit sollen die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Entwicklung von Gewerbeflachen und ggf. auch
von eingeschrankten Industrieflachen geschaffen werden. Westlich des Plangebiets befinden
sich bereits gewerblich genutzte Flachen des Bebauungsplans Nr. 41. Ostlich des Plangebiets
verlauft die Stralle Gutenbergstralle und weiter sidlich die StralBe B 71 - Wesermunder
Straf3e. Im Hinblick auf die vorgesehene Nutzung und den zu erwartenden planungsinduzier-
ten Verkehr mochte die Stadt Bremervorde die Verkehrslarmfernwirkung ermitteln und
bewerten lassen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung ist die Auswirkung des Ziel- und Quellver-
kehrs in der Umgebung des Plangebietes zu ermitteln und nach DIN 18005, Schallschutz im
Stadtebau /2/ sowie der 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung /3/ zu beurteilen.

3 Angewandte Vorschriften, Normen, Richtlinien

Grundlage fur die Ausarbeitung sind u. a. die folgenden Vorschriften und Richtlinien:

/1/ DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Pla-
nung, 07/2023,

/2] DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau, Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren,
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung, 07/2023,

13/ Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes,
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV), 6/90, zuletzt geandert durch Artikel 1
der Verordnung vom 4. November 2020; (BGBI. | S. 2334),

Seite 4 von 16



23-124-GPW-01 T&H Ingenieure GmbH

/4] Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen (RLS-19), Ausgabe 2019, inkl. Korrektur mit
Stand vom Februar 2020,

/5/  Baugesetzbuch, in der aktuellen Fassung.

Weitere verwendete Unterlagen:

/6/  Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 1: Grundséatze und Um-
setzung, Heft 42-2000, Hessisches Landesamt fur Straf3en- und Verkehrswesen,

/7] Integration von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschatzung der Ver-
kehrserzeugung, Heft 42-2000, Hessisches Landesamt fur Stral3en- und
Verkehrswesen.

4  Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich nordwestlich der Stadt Bremervorde im Landkreis Rotenburg
(Wimme) in Niedersachsen. Der vorgesehene Geltungsbereich des Plangebiets umfasst eine
Flache von ca. 18 ha. Studwestlich des Plangebiets grenzt bereits ein bestehendes Gewerbe-
gebiet an das Plangebiet an. Ostlich des Plangebiets befinden sich schutzbedurftige
Wohngebaude innerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr. 8. Weiterhin verlauft
Ostlich des Plangebiets die Stral3e Gutenbergstral3e und sidlich die Stral3e B 71 - Wesermun-
der Stral3e.

Einen genauen Uberblick tiber die értlichen Gegebenheiten vermittelt der Lageplan im Anhang
des Berichtes.

5 Vorhabensbeschreibung

Es ist die 26. Anderung des Flachennutzungsplans fiir ein Gebiet nordwestlich der Stadt Bre-
mervorde geplant. Hiermit sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die
Entwicklung von Gewerbeflachen ggf. auch eingeschrénkten Industrieflachen geschaffen wer-
den.

Im Hinblick auf die vorgesehene Nutzung und den zu erwartenden planungsinduzierten Ver-
kehr méchte die Stadt Bremervorde die Verkehrslarmfernwirkung ermitteln und bewerten
lassen.

Die Erschliel3ung des Plangebiets soll zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung tiber die Guten-

bergstralRe ostlich des Plangebiets erfolgen. Das Plangebiet ist in der folgenden Abbildung
dargestellt:
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Abbildung 1 Geltungsbereich des der 26. Anderung des Flachennutzungsplanes der Stadt
Bremervdrde, Stand: 19.06.2023

Gutenbergstralle

6 Grundlagen zur Gerauschbeurteilung

6.1 Gerauschimmissionen in der Bauleitplanung nach DIN 18005

Die DIN 18005 /1/ in Verbindung mit Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/ wird zur Ermittlung und
Beurteilung der Gerausche im Rahmen der stadtebaulichen Planung herangezogen.

Fir die genaue Berechnung der Schallimmissionen fiir verschiedene Arten von Schallquellen
(z. B. StralRen- und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die je-
weiligen Rechtsvorschriften verwiesen. Dabei ist der Beurteilungspegel L; die GroRRe zur
Kennzeichnung der Starke der Schallimmissionen. Er wird, wenn nicht anders festgelegt, fur
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die Zeitraume tags (6.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 6.00 Uhr) ermittelt. Schalltech-
nische Orientierungswerte enthalt das Beiblatt 1 der DIN 18005 /2/. Ihre Einhaltung oder
Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes
oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larm-
belastungen zu erfullen. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte, haben aber vorrangig
Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedirftigen Nutzungen und fur
Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstan-
digen Konkretisierung fur die in der Planung zu bertcksichtigenden Ziele des Schallschutzes
zu nutzen.

Die Orientierungswerte betragen:

> Reine Wohngebiete (WR)

tags 50 dB
nachts 40 dB bzw. 35 dB

»  Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus-
gebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete

tags 55 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

> Friedhofe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB
> Besondere Wohngebiete (WB)

tags 60 dB
nachts 45 dB bzw. 40 dB

> Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml),
Urbane Gebiete (MU)

tags 60 dB
nachts 50 dB bzw. 45 dB

> Kerngebiete (MK)

tags 63 dB bzw. 60 dB
nachts 53 dB bzw. 45 dB
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> Gewerbegebiete (GE)

tags 65 dB
nachts 55 dB bzw. 50 dB

Bei zwei angegebenen Tag- und Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fir Gerausche von vergleichbaren o6ffentlichen Betrieben herangezogen
werden, der héhere Wert gilt nur fur Verkehrslarm.

Wenn im Anderungsbereich Gerauschimmissionen zu erwarten sind, die relevant von den Ori-
entierungswerten nach /2/ abweichen, sind entsprechende Schallschutzmaflinahmen (aktiver
und/oder passiver Art) fur einen angemessenen Schutz vor schadlichen Gerauscheinwirkun-
gen zu prufen und im Abwagungsprozess der Bauleitplanung zu berticksichtigen.

Da die Einhaltung der oben genannten Orientierungswerte bei hoher Vorbelastung durch Ver-
kehrslarm oftmals problematisch ist, kann zur Beurteilung der Schallimmissionssituation
hilfsweise auch eine andere gesetzliche Regelung, z. B. die 16. BImSchV /3/, herangezogen
werden.

6.2 Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV

Mit der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /3/ wurden vom Gesetzgeber rechts-
verbindliche Grenzwerte in Bezug auf Verkehrslarm durch StraRen- und Schienenverkehr
vorgegeben. Generell sind diese Immissionsgrenzwerte dann heranzuziehen, wenn Stral3en
oder Schienenwege neu gebaut oder wesentlich geandert werden. Im Zusammenhang mit
stadtebaulichen Planungen ist die Anwendung dieser Grenzwerte nicht zwingend vorgeschrie-
ben, jedoch werden sie regelmafig in der Praxis zur Abgrenzung eines Ermessensbereiches
und als weitere Abwagungsgrundlage herangezogen.

Die 16. BImSchV /3/ gibt folgende Grenzwerte an:
> An Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

tags 57 dB
nachts 47 dB

» Inreinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 59 dB
nachts 49 dB
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» In Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten

tags

nachts

64 dB
54 dB

» In Gewerbegebieten

tags 69 dB
nachts 59 dB
7 Immissionsorte, Zuordnung nach der Bauleitplanung bzw. Schutzbedurftigkeit

Unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten wurden folgende Immissionsorte fur die
Beurteilung der Gerauschimmissionen festgesetzt:

Tabelle1 Einstufung der maRRgeblichen Immissionsorte nach Bauleitplanung bzw. Schutzbe-
darftigkeit
Hohe des Orientierungswerte
issi- Immis- i - in dB(A
Immissi e f Airesae _ i Elnstufun:q d_er S_chutzbe i (A)
onsort sionsortes darftigkeit
inm Tageszeit | Nachtzeit
Wesermtinder Str. 113, Mi
01 5 60 50
27432 Bremervorde (gem. tatséchl. Nutzung)
Wesermtinder Str. 83, Mi
102 27432 Bremervorde 5 (gem. tatséchl. Nutzung 60 S0
Waldstrafie 83, WA
103 5 55 45
27432 Bremervorde (gem. B-Plan Nr. 8)
Waldstrafl3e 103 MI
104 ) 5 60 50
27432 Bremervorde (gem. tatsachl. Nutzung

Gemafl 16. BImSchV, Nr. 2.2.10 /3/ wurden die Immissionsorte in 0,05 m Abstand vor der
Fassade der zu schitzenden Raume festgelegt. Die genaue Lage der Immissionsorte kann
dem Lageplan in Anlage 1 des Berichtes entnommen werden.

Die Einstufung der Schutzbediuirftigkeit erfolgt aufgrund der Ausweisung im jeweiligen Bebau-
ungsplan oder gemanR der tatsachlichen Nutzung.

Als stadtebauliche Zielwerte ist grundsatzlich die Einhaltung der Orientierungswerte der

DIN 18005 /2/ anzustreben. Fur die Abwagung der Verkehrslarmimmissionen kénnen weiter-
hin die hoheren Grenzwerte der 16. BImSchV /3/ herangezogen werden. Die Schwellenwerte
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zur Gesundheitsgefahrdung werden in der derzeitigen Rechtsprechung regelmaRig mit
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts angegeben.

8 Schallquellen

8.1 StralRenverkehrslarm im Prognose-Nullfall

Fir die Berechnung der Gerauschimmissionen im Plangebiet, verursacht durch den angren-
zenden StralRenverkehr, werden folgende Verkehrszahlen angesetzt:

Tabelle 2 Eingangsdaten fur die Berechnung des StralRenverkehrs im Prognose-Nullfall

Mt Mn pu pr2 Krad Pn1 Pn2 Krad
. . . . . . . Vpkw,zul. Vlkw,zul. StralRen-

StraRenabschnitt in in in in tags in in nachts

in km/h in km/h oberflache

Kfz/h Kfz/h % % in % % % in %

GutenbergstralBe - 181 32 3.9 12 0.0 4.0 12 0.0 50 50 nicht geriff.
Nord | Gussasphalt
GutenbergstralBe - 181 32 3.9 12 0.0 4.0 12 0.0 70 70 nicht geriff.
Nord Il Gussasphalt
Gytenbergstraf&e - 294 51 35 19 0.0 34 2.0 0.0 50 50 nicht geriff.
Sud Gussasphalt
Zeppelinstralie - 121 21 31 2.9 0.0 3.0 3.0 0.0 50 50 nicht geriff.
West Gussasphalt
B 71 - Wesermun- nicht qeriff
der Stral3e, 798 142 3,0 10,0 0,0 6,9 17,9 0,0 70 70 Gussags hait
Abschnitt West | p
B 71 - Wesermun- nicht qeriff
der Stral3e, 798 142 3,0 10,0 0,0 6,9 17,9 0,0 50 50 Gussags hallt
Abschnitt West I p
B 71 - Wesermun- nicht geriff
der StraRe, 803 140 29 | 49 | 00 | 37 | 104 00 50 50 Gussa% halt
Abschnitt Ost p

Fir die Gutenbergstral’e und die Zeppelinstralle (West) existieren keine Verkehrsdaten. In
Absprache mit der Stadt Bremervdrde wurde daher am 22.08.2023 von 15.00 — 19.00 Uhr eine
Verkehrszahlung durch unser Buro durchgefihrt. Anhand der Verkehrszéhlung wurden mit-
hilfe eines Erhebungs- und Hochrechnungsverfahrens die DTV-Werte ermittelt. Daraus
resultierend wurde die Verteilung der Kfz und Lkw auf die Tages- und Nachtzeit berechnet
sowie die prozentualen Lkw-Anteile je Klasse gemafd RLS-19 /4/ ermittelt.

Die Verkehrszahlen der B 71 stammen aus der Hochrechnung der Verkehrszahlen fiir Bun-
desstrallen 2019 von der Bundesanstalt fur Verkehrswesen (BASt) und beinhalten die
stundlichen Verkehrsstarken M sowie die prozentualen Lkw-Anteile p1,p> aus dem Jahr 2019.
Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten der einzelnen Abschnitte sind der Tabelle 1 zu ent-
nehmen.
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Auf den betrachteten StralRenabschnitten sind keine beurteilungsrelevanten Steigungen zu
verzeichnen. Im vorliegenden Fall wurde eine Lichtzeichengeregelte Kreuzung an der B71 be-
ricksichtigt.

8.2 StralRenverkehrslarm im Prognose-Planfall

Fur das geplante Gewerbegebiet wurde unter Beriicksichtigung von /6/ und /7/ das zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen prognostiziert. Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens ist in
Anlage 4 dargestellt.

Im vorliegenden Fall ist noch nicht bekannt, welche gewerbliche Nutzung in dem geplanten
Gewerbegebiet zu erwarten ist. Gemal /7/ soll bei nicht bekannter gewerblicher Nutzung bzw.
gemischter gewerblicher Nutzung einschlie3lich Blronutzung kein Mittelwert fir die Beschaf-
tigtendichte verwendet werden. Stattdessen ist von einer Bandbreite auszugehen, wobei der
minimale Wert Gber dem kleinsten Wert aus allen Nutzungen und der maximale Wert unter
dem grof3ten aller Nutzungen liegt; i. d. R. kann als Bandbreite 50-100 Beschaftigte/ha Netto-
bauland angenommen werden. Aus diesem Grund wurden im vorliegenden Fall zwei Varianten
bertcksichtigt. In Variante 1 wird von einer Beschaftigtendichte von 50 Beschaftigte pro ha
ausgegangen. In der Variante 2 ist eine Beschaftigtendichte von 100 Beschéftigte pro ha be-
riicksichtigt worden.

Bei der Verteilung des Mehrverkehrs durch das Plangebiet wurde davon ausgegangen, dass
ca. 50% des Mehrverkehrs in ndrdliche Richtung und 50 % in sudliche Richtung auf der Gu-
tenbergstralRe abflieRt. Darliber hinaus ist angenommen worden, dass sich der Verkehr auf
der B 71 Weserminder Stral3e nochmals in dstliche und westliche Richtung zur Hélfte aufteilt.

Variante 1 im Prognose-Planfall

Fur die Berechnung der Gerduschimmissionen durch den StraRenverkehrslarm im Prognose-
Planfall werden folgende Verkehrszahlen angesetzt:
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Tabelle 3 Eingangsdaten fur die Berechnung des StraRenverkehrs im Prognose-Planfall
(Variante 1 — 50 Beschaftigte/ha)
Mt Mn pu pr2 Krad Pn1 Pn2 Krad
. . . . . . . Vpkw,zul. Vlkw,zul. StralRen-

StraRenabschnitt in in in in tags in in nachts

in km/h in km/h oberflache

Kfz/h Kfz/h % % in % % % in %

Gutenbergstralle — 266 46 36 2.3 0.0 42 2.6 0.0 50 50 nicht geriff.
Nord | Gussasphalt
GutenbergstralBe - 266 16 36 23 0.0 42 26 0.0 70 70 nicht geriff.
Nord Il Gussasphalt
Gytenbergstraf&e - 379 66 34 25 0.0 37 2.8 0.0 50 50 nicht geriff.
Sud Gussasphalt
Zeppelinstralie - 121 21 31 2.9 0.0 3.0 3.0 0.0 50 50 nicht geriff.
West Gussasphalt
B 71 - Wesermin- nicht qeriff
der Strafe, 841 149 3,0 9,7 0,0 6,8 | 17,3 0,0 70 70 Gussai hait
Abschnitt West | P
B 71 - Wesermin- nicht geriff
der Strafe, 841 149 3,0 9,7 0,0 6,8 | 17,3 0,0 50 50 Gussags hait
Abschnitt West Il P
B 71 - Wesermin- nicht qeriff
der StraRe, 846 147 29 | 49 | 00 | 37 102 00 50 50 Gussa% halt
Abschnitt Ost P

Variante 2 im Prognose-Planfall
Fir die Berechnung der Gerduschimmissionen durch den Stra3enverkehrslarm im Prognose-
Planfall werden folgende Verkehrszahlen angesetzt:

Tabelle 4 Eingangsdaten fur die Berechnung des StraRenverkehrs im Prognose-Planfall
(Variante 2 — 100 Beschaftigte/ha)

Mt Mn pu pr2 Krad Pn1 Pn2 Krad
. . . . . . . Vpkw,zul. Vlkw,zul. StralRen-

StraRenabschnitt in in in in tags in in nachts

in km/h in km/h oberflache

Kfz/h Kfz/h % % in % % % in %

Gutenbergstralle — 351 61 34 2.9 0.0 43 33 0.0 50 50 nicht geriff.
Nord | Gussasphalt
GutenbergstralBe - 351 61 34 2.9 0.0 43 33 0.0 70 70 nicht geriff.
Nord Il Gussasphalt
Gytenbergstraf&e - 464 81 33 2.9 0.0 39 33 0.0 50 50 nicht geriff.
Sud Gussasphalt
Zeppelinstralie - 121 21 31 2.9 0.0 3.0 3.0 0.0 50 50 nicht geriff.
West Gussasphalt
B 71 - Wesermun- nicht geriff
der Stralle, 883 157 3,0 9,5 0,0 6,7 | 16,7 0,0 70 70 Gussags hait
Abschnitt West | p
B 71 - Wesermun- nicht qeriff
der Stralle, 883 157 3,0 9,5 0,0 6,7 | 16,7 0,0 50 50 Gussags hallt
Abschnitt West Il P
B 71 - Wesermun- nicht geriff
der Stralle, 888 155 2,9 4,9 0,0 3,8 9,9 0,0 50 50 Gussags hait
Abschnitt Ost p
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9 Schallausbreitungsmodell

Der StralRenverkehrslarm wird gemafd RLS-19 /4/ berechnet. Die Abschirmung sowie die Re-
flexion durch Geb&aude sowie Abschirmung durch kunstliche Gelandeverformungen werden
auf dem Ausbreitungsweg gemald RLS-19 /4/ nicht bertcksichtigt (freie Schallausbreitung).

Die Berechnung erfolgt mit dem Rechenprogramm Cadna A, Version 2022 MR 2 der Datakus-
tik GmbH. In Anlage 2 sind die Eingabedaten fur die Berechnung vollstandig dargestelit.

10 Ergebnisse und Beurteilung der Gerauschimmissionen

Entsprechend der aktuellen Rechtsprechung missen in einem Bebauungsplan bei der Neu-
planung einer verkehrserzeugenden Nutzung die Folgen dieser abgeschatzt und MaRnahmen
zur Reduzierung der schadlichen Auswirkungen getroffen werden, um dem geforderten
Schutzniveau gerecht zu werden, auch wenn die schadlichen Auswirkungen aufRerhalb des
Plangebietes liegen. In die Abwagung sind daher auch die Fernwirkungen bezuglich der Ge-
rauschverhéltnisse entlang von Stral3en auflerhalb des Plangebietes, auf denen die
Verwirklichung der Bebauungsplanung zu einer Erhéhung der Verkehrsmengen fuhren wird,
einzustellen.

Ab welcher Hohe der Zusatzverkehre eine solche Betrachtung abwagungsrelevant wird, ist
weder gesetzlich noch hochstrichterlich klar definiert. In einem Gerichtsurteil des Hessischen
Verwaltungsgerichtshofs vom 17.08.2017 (Aktenzeichen 4 C 2760/16.N) gibt es jedoch einen
Hinweis auf eine Bemessungsgrenze. In dem Urteil heil3t es:

.Nach standiger Rechtsprechung der Bausenate des Hessischen Verwaltungsgerichtshofs
stellt die planbedingte Zunahme des Stral3enverkehrs von bis zu 200 Fahrzeugbewegungen
pro Tag vorbehaltlich besonderer Umstande des Einzelfalls lediglich eine geringfugige Beein-
trachtigung eines StralRenanliegers dar. Bei dem Interesse, von einem derartigen Mehrverkehr
verschont zu bleiben, handelt es sich nicht um einen abwagungsbeachtlichen Belang.*

Im vorliegenden Fall ist gemaf3 /6/ und /7/ mit einer planbedingten Zunahme des Stral3enver-
kehrs von 2962 (Variante 1) bis 5924 (Variante 2) Fahrzeugbewegungen pro Tag zu rechnen.

Die Beurteilung solcher Fernwirkungen kann in Anlehnung an die Kriterien der wesentlichen
Anderung durch einen erheblichen baulichen Eingriff entsprechend der 16. BImSchV /3/ vor-
genommen werden. Demnach ist eine Anderung der Verkehrslarmverhaltnisse wesentlich,
wenn durch die Planung

¢ der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB erhoht wird (das sind nach den Rundungsregeln
der 16. BiImSchV /3/ alle Pegelerhéhungen ab 2,1 dB) oder

¢ der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht erhdht
wird oder
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¢ Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht weiter erhdht
werden, dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

An die Behandlung von Fernwirkungen eines Bebauungsplanes, die (auf3erhalb des Plange-
bietes) zu Beurteilungspegeln im Bereich der Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung
durch Verkehrslarmeinwirkungen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht fuhren,
werden in der Abwagung besondere Anforderungen gestellt.

Exemplarisch zur stichprobenartigen Prifung der Verkehrslarmfernwirkung wurden Berech-
nungen fur vier Immissionsorte durchgefuhrt. Die Immissionsorte sind der Tabelle 1 in
Abschnitt 7 zu entnehmen.

Im Folgenden sind die Ergebnisse der Variante 1 und Variante 2 dargestellt.

10.1 Ergebnisse und Beurteilung im Prognose-Planfall Variante 1

In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Variante 1 dargestellt:

Tabelle 5 Beurteilungspegel fiir die Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plange-
biets der Variante 1

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Immissionsgrenz-

Verand

Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall wert er?: de;rung

Immissionsort in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

01 70,3 64,0 70,5 64,1 64,0 54,0 0,2 0,1
10 2 69,2 62,5 69,4 62,7 64,0 54,0 0,2 0,2
10 3 45,4 37,9 47,3 39,8 59,0 49,0 1,9 1,9
10 4 55,8 48,3 57,7 50,2 64,0 54,0 1,9 1,9

Fettdruck: Uberschreitung der Grenzwerte

Die Berechnungen zeigen, dass sich an allen Immissionsorten tagsiiber und nachts eine Er-
héhung der Beurteilungspegel ergeben. Dartber hinaus ist den Berechnungsergebnissen zu
entnehmen, dass sich an den Immissionsorten 10 1 und 10 2 Erh6hungen des Beurteilungs-
pegels von 0,2 dB tags sowie nachts bei gleichzeitiger Uberschreitung der Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung ergeben. Damit waren diese Immissionsorte aufgrund des Ziel- und
Quellverkehrs als kritisch einzustufen.

10.2 Ergebnisse und Beurteilung im Prognose-Planfall Variante 2

In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse der Variante 2 dargestellt:
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Tabelle 6 Beurteilungspegel fir die Auswirkungen des Ziel- und Quellverkehrs des Plange-
biets der Variante 2

Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Immissionsgrenz-

Veranderun

Prognose-Nullfall | Prognose-Planfall wert i dBu g

Immissionsort in dB(A) in dB(A) in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

01 70,3 64,0 70,7 64,3 64,0 54,0 0,4 0,3
10 2 69,2 62,5 69,6 62,9 64,0 54,0 0,4 0,4
103 45,4 37,9 48,5 41,1 59,0 49,0 3,1 3,2
10 4 55,8 48,3 58,8 51,3 64,0 54,0 3,0 3,0

Fettdruck: Uberschreitung der Grenzwerte

Die Berechnungen zeigen, dass in der Variante 2 ebenfalls an allen Immissionsorten tagsuber
und nachts eine Erhéhung der Beurteilungspegel ergeben. Darlber hinaus ist den Berech-
nungsergebnissen zu entnehmen, dass sich an den Immissionsorten IO 1 und 10 2
Erhohungen des Beurteilungspegels von 0,4 dB bzw. 0,3 dB tags sowie nachts bei gleichzei-
tiger Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung ergeben. Weiterhin ist zu
erkennen, dass sich an den Immissionsorten 10 3 und 10 4 Erhéhungen des Beurteilungspe-
gels von 3,0 dB bzw. 3,2 dB tags sowie nachts ergeben. Jedoch ergibt sich an den
Immissionsorten 10 3 und 10 4 keine Uberschreitung des Grenzwertes. Damit waren in der
Variante 2 die Immissionsorte 10 1 und IO 2 aufgrund des Ziel- und Quellverkehrs als kritisch
einzustufen.

In der aktuellen Rechtsprechung werden weder konkrete MafRhahmen in einem solchen Fall,
noch der genaue Untersuchungsumfang fur den planinduzierten Ziel- und Quellverkehr auf
offentlichen StraRenverkehrsflachen benannt. In Anlehnung an den Neubau, bzw. der wesent-
lichen Anderung von Verkehrswegen nach der 16. BImSchV /3/ sind jedoch MaRnahmen
aktiver als auch passiver Art denkbar, bzw. kbnnen geprift und in die Abwagung eingestellt
werden. Zu beachten ist weiterhin, dass es sich bei den Berechnungen lediglich um eine
exemplarische Prifung handelt. Inwieweit noch weitere Immissionsorte betroffen sind, wurde
bisher nicht geprift und ist auch nicht Bestandteil dieser Untersuchung. Dariiber hinaus ist
anzumerken, dass im vorliegenden Fall fur konkrete Aussagen zu dem planinduzierten Ver-
kehrsaufkommen aus dem geplanten Gewerbegebiet ein Verkehrsgutachter herangezogen
werden sollte.

Inwieweit die Erhéhung um 0,2 dB bzw. 0,4 dB derart relevant ist, dass entsprechende Schall-
schutzmalnahmen erforderlich sind, kann an dieser Stelle nicht abschlieend beurteilt werden
und ist in dem weiteren Bauleitplanverfahren nach Bedarf zu prufen. Entsprechend der weit-
reichenden Juristenmeinungen kann eine Erhdhung um nur 0,1 dB durchaus ohne weitere
Schallschutzmaflinahme einer Abwagung zuganglich sein, da es sich um eine minimale, weder
subjektiv noch messtechnisch nachweisbare Erhéhung handelt. Aus Sachverstandiger Sicht
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trifft dies auch auf eine Erhéhung von 0,2 dB bzw. 0,4 dB ebenso zu, insbesondere wenn man
zusatzlich die Prognoseunsicherheit und die taglichen Verkehrsschwankungen beriicksichtigt.

Weiterhin ist hier anzumerken, dass due die Kreisstrae K 105 und die K 102 zum Zeitpunkt
der Gutachtenerstellung keine Verkehrszahlen vorlagen. Die Beurteilungspegel an den Immis-
sionsorten 10 3 und 10 4 stellen in diesem Gutachten ausschlief3lich den Verkehr im Prognose-
Nullfall und -Planfall auf der Gutenbergstrale dar. Unter Beriicksichtigung des o6ffentlichen
StraRenverkehrs der KreisstraRe K 105 kann es unter Umstanden zu einer Uberschreitung der
Grenzwerte kommen und dadurch Maflinahmen erforderlich werden.

11 Qualitat der Ergebnisse

Die Aussagesicherheit von Immissionsprognosen kann generell auf zwei verschiedene Wei-
sen sichergestellt werden. Sofern fir die Emissionsdaten Mittelwerte angesetzt werden, ist die
Unsicherheit der EinflussgréfRen zu erfassen und zu quantifizieren. Es ist dann i. d. R. der
Nachweis zu fihren, dass die Immissionsrichtwerte mit einer Wahrscheinlichkeit von 90 %
eingehalten werden.

Bezlglich der Verkehrslarmimmissionen wurden die Ausbreitungsberechnungen nach den ge-
setzlich vorgeschriebenen Regelwerken durchgefuhrt. Anhand von durchgefiihrten Schall-
immissionsmessungen in verschiedenen Projekten wurde wiederkehrend festgestellt, dass
sich mit diesen Berechnungsverfahren i. d. R. héhere Beurteilungspegel ergeben, als mess-
technisch tatsachlich vorhanden. Weiterhin wurde bei den Verkehrszahlen der entsprechende
Prognoseharizont berticksichtigt. Es ist somit davon auszugehen, dass die Ergebnisse auf der
sicheren Seite liegen.

Priferin: Verfasser:
Dipl.-Ing. (FH) Dagmar Véahning B. Eng. Patrick Winkelmann
(Sachverstandige) (Projektingenieur)
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Anlage 1
Lageplan mit Darstellung der Schallquellen
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Anlage 2 - Eingabedaten

Schallquellen

StralRen

Bezeichnung M.| ID Lw' Zéahldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |Str-oberfl.| Steig.

Tag |Nacht| DTV [Str.gatt. M pl (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw |Abst. Art
(dBA) | (dBA) Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht|(km/h)|(km/h) (%)
Gutenbergstral3e - Nord | ~|str_nu| 76,7 69,2 181,00 32,00 39 40 12/ 12, 0,0 0,0 50 1| 0,0
Gutenbergstralle - Nord I ~|str_nu| 79,7 722 181,00 32,00 39 40 12, 12 0,0 0,0 70 1] 0,0
Gutenbergstral3e - Sud ~|str_nu| 789 71,3 2940, 510 35 34 19 20 00 00 50 1 0,0
Zeppelinstrale - West str 75,2| 67,6 121,00 21,0, 31 30 29 30 0,0 0,0 50 1] 0,0
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West || ~ |str_nu | 87,7 81,5 798,0, 142,0f 3,0/ 6,9/ 100 17,9] 0,0f 0,0 70 1] 0,0
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West Il| ~ |str_nu | 84,5/ 78,2 798,0, 142,0f 3,0/ 6,9/ 100 17,9] 0,0f 0,0 50 1] 0,0
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt Ost ~|str_nu| 83,7 77,1 803,0, 140,0f 2,9 3,7/ 4,9 104 0,0] 0,0 50 1] 0,0
Gutenbergstral3e - Nord | ~ |str_pll| 78,5 71,0 266,00 46,00 36| 42| 23 26/ 00 0,0 50 1] 0,0
Gutenbergstralle - Nord Il ~ |str_pll| 81,6 74,1 266,00 46,00 36| 42| 23 26/ 00 0,0 70 1] 0,0
Gutenbergstral3e - Sud ~ |str_pll| 80,1 72,6 379,00 660 34 37 25 28 00 00 50 1 0,0
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West || ~ |str_pl1| 87,8 81,6 841,00 149,0f 3,0, 6,8/ 9,7/ 17,3] 0,0] 0,0 70 1] 0,0
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West Il ~ |str_pll| 84,7| 78,4 841,00 149,0f 3,0, 6,8/ 9,7/ 17,3] 0,0] 0,0 50 1] 0,0
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt Ost ~ |str_pll| 84,0 77,2 846,0) 147,00 29| 3,7/ 4,9 10,2 0,0f 0,0 50 1] 0,0
Gutenbergstral3e - Nord | str_pl2| 79,8/ 72,4 351,00 61,0f 34 43 29 33 00 0,0 50 1] 0,0
Gutenbergstralle - Nord Il str_pl2| 82,9 754 351,00 61,0/ 34| 43 29 33 00 0,0 70 1] 0,0
Gutenbergstral3e - Sud str_pl2| 81,0] 73,6 464,00 810 33 39 29 33 00 00 50 1 0,0
B 71 - Wesermiinder Strafl3e, Abschnitt West | str_pl2| 88,0/ 81,8 883,0/ 157,0/ 3,0/ 6,7| 95| 16,7 0,0/ 0,0 70 1| 0,0
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West Il |str_pl2| 84,9 78,5 883,0, 157,0f 3,0/ 6,7| 95| 16,7 0,0] 0,0 50 1] 0,0
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt Ost str_pl2| 84,2 77,4 888,0, 1550/ 2,9 38 49 99 00 0,0 50 1] 0,0
Immissionsorte
Bezeichnung/M.|ID| Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag |Nacht| Tag |Nacht|Gebiet/Larmart X Y z
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) (m) (m) (m) (m)

101 io| 70,7 64,3 64,00 54,00 MI | StraRe 5,00|r 32508103,28| 5927057,69, 5,00
102 io| 69,6/ 62,9 64,00 54,00 MI |StraRe 5,00|r 32508440,19| 5926977,43| 5,00
103 io| 48,5/ 41,1 59,0 49,00 WA | StraRe 5,00|r32508801,73| 5927858,78| 5,00
104 io| 58,7 51,3 64,0/ 54,00 MI | StraRe 5,00|r32508763,31| 5928013,54/ 5,00
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Anlage 3.1 - Darstellung der Beurteilungspegel

Beurteilungspegel

BerechnungspunktNutz| Immissionsrichtwert Lr Prognose-Nullfall Uberschreitung | Lr Prog.-Planfall Var 1 | Lr Prog.-Planfall Var 2
Bezeichnung | ID tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 io | MI 64 54 70,3 64,0 6,3 10,0 70,5 64,1 70,7 64,3
102 io | MI 64 54 69,2 62,5 5,2 8,5 69,4 62,7 69,6 62,9
103 io | WA 59 49 45,4 37,9 - - 47,3 39,8 48,5 41,1
104 io | MI 64 54 55,8 48,3 - - 57,7 50,2 58,8 51,3
Teilbeurteilungspegel im Prognose-Nullfall
Quelle Teilpegel VO5 Verkehr P.-Nullfall
Bezeichnung M. ID 101 102 103 104
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht
Gutenbergstral3e - Nord | str_nu| 353 27,8 30,7/ 232 29 -46/ 16| -59
Gutenbergstralle - Nord I str_nu| 40,6/ 33,1 39,2 31,7 45,3 37,8 55,7 48,2
Gutenbergstralle - Sud str_nu| 5254 44,9 38,3 30,7/ 86/ 10 74 -0,2
ZeppelinstralBe - West str 44,4| 36,8/ 345 269 9,7/ 21 87/ 11
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West | str_nu| 44,6/ 38,4 385 32,4 194, 133 18,2 12,1
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West Il |str_nu| 70,0/ 63,7 43,6/ 37,3| 16,7 10,4| 15,7/ 9,4
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt Ost str_nu| 56,00 49,3 69,1 62,5 20,3 13,6/ 18,6 12,0
Gutenbergstral3e - Nord | ~ |str_pll
Gutenbergstralle - Nord Il ~ |str_pll
Gutenbergstralle - Sud ~ |str_pll
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West | | ~ |str_pl1
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West Il| ~ |str_pl1
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt Ost ~ |str_pll
Gutenbergstral3e - Nord | ~ |str_pl2
Gutenbergstralle - Nord Il ~ |str_pl2
Gutenbergstralle - Sud ~ |str_pl2
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West | | ~ |str_pl2
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West Il| ~ |str_pl2
B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt Ost ~ |str_pl2
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Teilbeurteilungspegel Prognose-Planfall Variante 1

Quelle Teilpegel V06 Varl P.-Planfall
Bezeichnung ID 101 10 2 103 104

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht

Gutenbergstral3e - Nord | str_nu

Gutenbergstralle - Nord Il str_nu

Gutenbergstralle - Sud str_nu

Zeppelinstrale - West str 44,4| 36,8/ 345 26,9 9,7 21| 87/ 11

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West | str_nu

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West Il ~ |str_nu

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt Ost str_nu

Gutenbergstral3e - Nord | str_pll| 37,2 29,7/ 32,6/ 25,1 48| -2,7/ 35 -41

Gutenbergstralle - Nord I str_pll| 42,5/ 35,0 41,1 33,6/ 47,2 39,7/ 57,6/ 50,1

Gutenbergstralle - Sud str_pll| 53,7 46,2 39,5/ 32,00 98, 23 86 1,1

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West | str_pll| 44,7 38,5 38,7/ 32,5/ 19,6) 134| 184 12,2

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West Il |str_pl1| 70,2| 63,8 43,8 37,4 16,9 10,6/ 1594 9,6

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt Ost str_pll| 56,2 49,5 69,4 62,6/ 20,5 13,8 18,9 12,1

Gutenbergstral3e - Nord | str_pl2

Gutenbergstralle - Nord I str_pl2

Gutenbergstralle - Sud str_pl2

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West | str_pl2

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West Il| ~ |str_pl2

B 71 - Weserminder Stral3e, Abschnitt Ost str_pl2
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Teilbeurteilungspegel Prognose-Planfall Variante 2

Quelle Teilpegel VO7 Var2 P.-Planfall
Bezeichnung ID 101 10 2 103 104

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Nacht

Gutenbergstral3e - Nord | str_nu

Gutenbergstralle - Nord Il str_nu

Gutenbergstralle - Sud str_nu

Zeppelinstrale - West str 44,4| 36,8/ 345 26,9 9,7 21| 87/ 11

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West | str_nu

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West Il ~ |str_nu

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt Ost str_nu

Gutenbergstral3e - Nord | str_pll

Gutenbergstralle - Nord I str_pll

Gutenbergstralle - Sud str_pll

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West | str_pll

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West Il| ~ |str_pl1

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt Ost str_pll

Gutenbergstral3e - Nord | str_pl2| 38,5/ 31,00 339 264 6,1 -13 48 -2,7

Gutenbergstralle - Nord I str_pl2| 43,7 36,3| 42,3| 34,9] 48,5 41,1 58,7/ 51,3

Gutenbergstralle - Sud str_pl2| 54,7 47,2 40,5 33,00 10,8) 3,3] 95 21

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West | str_pl2| 44,9| 38,7/ 38,9 32,6/ 19,8/ 13,6/ 18,6 124

B 71 - Wesermiinder Stral3e, Abschnitt West Il |str_pl2| 70,4| 64,00 44,00 37,6/ 17,1, 10,7/ 16,1, 9,7

B 71 - Weserminder Stral3e, Abschnitt Ost str_pl2| 56,4| 49,7 69,6/ 62,8/ 20,7/ 14,0/ 19,1 12,3
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Abschatzung des Verkehrsaufkommens geman Heft 42
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung

Prognostizierte Verkehrserzeugung durch gewerbliche Nutzung

T&H Ingenieure GmbH
23-124

Vorgaben:

Bruttobaulandflache: 17,94 ha

lockere Bebauung: 15 %

Nettobauland Gewerbe: 15,25 ha

Flachenkennziffer Gewerbe: 50 - 100 Beschéftigte / ha Nettobauland

Anzahl Fahrten Beschéftigte:

Anzahl Fahrten Besucher des Gewerbes:

Anzahl Fahrten Lkw Gewerbe:

PKW-Besetzungsgrad:

Berechnung Beschéftigte:

Beschéftigte/ha x ha 762

Berechnung Verkehrsaufkommen Gewerbe:

Beschaftigtenverkehr
(Beschaftigte x Fahrten/Beschaftigte x MIV-Anteil x (1-Ausfall)) / Besetzungsgrad 1485

Besucher- und Geschéaftsverkehr
(Beschaftigte x Fahrten/Beschaftigte x MIV-Anteil) / Besetzungsgrad 1248

Gluterverkehr

2,8 Fahrten / Beschéftigte
2 Fahrten / Beschéaftigte

0,3 Fahrten / Beschéaftigte

MIV-Anteil Gewerbe: 90 %

Ausfall (Krankheit etc.) 15 %

1,1 Personen / Pkw

- 1525 Beschéftigte

- 2970 Fahrten

- 2496 Fahrten

(Fahrten / Beschaftigten x Beschéftigte)

229 - 458 Fahrten

Summe

MaRgebende, stiindliche Verkehrsstarke M in der Tageszeit

(0,0575 DTV gemaR RLS 19)

MaRgebende, stiindliche Verkehrsstarke M in der Nachtzeit

(0,01 DTV gemaR RLS 19)

Lkw-Anteil tags + nachts

2962 - 5924 Kfz/24h

171 - 341 Kfz/h

30 - 60 Kfz/h

78 - 78%
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