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1. Ziel und Grundlagen der Untersuchung

Die Stadt Bremervorde stellt einen stadtebaulichen Rahmenplan fiir das Sanierungsgebiet
~Innenstadt Sud" auf. Das Sanierungsgebiet umfasst im Wesentlichen das Gebiet zwischen
Alte StralRe, Bremer Strale, Am Bahnhof Sid und Johann-Kleen-StralRe einschliel3lich des
Gewerbebereiches am Bahnhof. Die Grenzen des Sanierungsgebietes konnen dem Uber-
sichtsplan in Unterlage 1, Blatt 1 entnommen werden.

Die Stadt Bremervérde hat die Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert mit einer Ver-
kehrsuntersuchung zum Rahmenplan beauftragt. Die Untersuchung wird auf der Grundlage
des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Bremervérde durchgefuhrt, der gerade aktuali-
siert wird. Die Verkehrsuntersuchung soll insbesondere die aufgetretenen Fragen hinsicht-
lich der verkehrlichen Wirkungen von méglichen Malinahmen im Sanierungsgebiet beant-
worten und im Rahmen eines Gesamtkonzeptes Lésungsmaoglichkeiten fir die vorhande-
nen Problembereiche aufzeigen.

Alte Stral3e und Bremer Straf3e sind im Verkehrsentwicklungsplan als kommunale Haupt-
verkehrsstralien ausgewiesen, Ernst-Bode-Stralie und Am Bahnhof als verkehrswichtige
innerdrtliche StralRe und die anderen Stral3en im Untersuchungsbereich als Sammel- oder
ErschlieBungsstrallen (Unterlage 1, Blatt 2 ). Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung ist zu
prifen, ob diese Stral3ennetzhierarchie beizubehalten ist oder ob Anpassungen vorzuneh-
men sind. Darlber hinaus ist aufzuzeigen, welche Wirkungen durch Sperrungen, Einbahn-
stral’en oder VerkehrsberuhigungsmafRnahmen im Hauptverkehrsnetz (Alte Stral3e / Bre-
mer Stral3e) entstehen.

Ein Problempunkt im Straf3ennetz ist nach wie vor der Bahnibergang in der Gnarrenburger
StralRe, der im Sanierungsgebiet zu erheblichen Rickstaus fuhrt. Unter Berlicksichtigung
des geplanten Anstiegs des Giterverkehrs auf der Bahnstrecke der EVB durch Hinterland-
verkehre der Hafen sollen die Auswirkungen auf den Verkehrsablauf im StraRennetz des
Sanierungsgebietes abgeschatzt werden.

Ein weiterer Schwerpunkt der Untersuchung ist die Entwicklung von MalRnahmen zur For-
derung des Fuliganger- und Radverkehrs. Die im Verkehrsentwicklungsplan aufgezeigten
Problempunkte im Rahmenplangebiet sind bis heute nicht geldst. Angestrebt wird weiterhin
die Ausweisung einer Alternativroute zur Bremer Stral3e / Gnarrenburger Strafl3e mit neuer
Bahnquerung. Auch fiir die Alte Stral3e sind Varianten zur heutigen Radverkehrsfiihrung zu
untersuchen, um die Probleme mit den FuRgangern sowie mit dem Kfz-Verkehr an den
Knotenpunkten zu lésen.
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Fur den ruhenden Verkehr werden die Konzepte fiir die Innenbereiche hinsichtlich der Er-
reichbarkeit (An- und Abfahrt) Uberprift und Aussagen zu den verkehrlichen Auswirkungen
getroffen.

2. Analyse
2.1 Verkehrserhebungen

Zur Ermittlung der heutigen Verkehrssituation im Sanierungsgebiet wurden im Oktober
2008 Verkehrszahlungen an insgesamt 6 Knotenpunkten und Querschnitten Uber einen
Zeitraum von 2 x 3 Stunden durchgefihrt. Die auf Tageswerte hochgerechneten Zahler-
gebnisse sowie die Ergebnisse der 2007 durchgefiihrten Zahlungen im Rahmen der Fort-
schreibung des Verkehrsentwicklungsplans sind in Unterlage 2, Blatt 1 dargestellt.

Die hochsten Verkehrsbelastungen im Sanierungsgebiet mit 10.000 bis 11.500 Kfz/Tag
weist der StralRenzug Bremer StraRe / Gnarrenburger StraRRe auf. Uber die Alte StraRe flie-
Ben 7.000 bis 9.000 Kfz/Tag. Innerhalb des Gebietes sind die BahnhofstralRe mit rd. 3.000
Kfz/Tag und die Ernst-Bode-StraRe mit rd. 2.800 Kfz/Tag im Anschluss an die Alte Stral3e
am hochsten belastet. Der Stralenzug Am Bahnhof nimmt bis zu 2.300 Kfz/Tag auf. In der
HagenahstraBe wurden zwischen 500 und 1.000 Kfz/Tag, in der Ludwigstra3e zwischen
400 und 700 Kfz/Tag und in der Johann-Kleen-Stral3e rd. 300 Kfz/ Tag gezéahlt.

Zusatzlich zum Kfz-Verkehr ist an den Zahlstellen auch die GroRenordnung des Radver-
kehrs erhoben worden. Der Unterlage 2, Blatt 2 ist zu entnehmen, dass Uber den Bahn-
Ubergang Gnarrenburger Strafl3e bis zu 1.800 Radf./Tag fahren. Der parallel dazu vorhan-
dene Bahnibergang am Bahnhof wird von rd. 950 Radf./Tag genutzt. Somit queren an ei-
nem normalen Werktag wahrend der Schulzeit rd. 2.750 Radf./Tag die Bahnstrecke.

Nordlich der Bahnanlagen flieRen die Radverkehrsstrome Uber Bremer Stral3e, Bahnhof-
straBe und Am Bahnhof in Richtung Norden bzw. Westen. Diese Stral3enziige nehmen
zwischen 500 und 1.000 Radf./Tag auf. Auch in der Alten Stral3e wurden tber 600 Radf./
Tag gezahlt. Hagenahstral3e, Ernst-Bode-Stral3e, Ludwigstral’e und Johann-Kleen-Stral3e
werden von 250 bis 400 Radf./Tag befahren.

2.2 Analysebelastungen 2008 im vorhandenen Stral3ennetz

Aufbauend auf den Ergebnissen der neuen Verkehrserhebungen und aktueller Strukturda-
ten wurden die Verkehrsablaufe im Sanierungsgebiet auf den Stand von 2008 aktualisiert.
Die Parameter des Modells sind weiter verfeinert worden, bis eine hohe Ubereinstimmung
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zwischen errechneten und gezahlten Verkehrsmengen auf den einzelnen StralRenabschnit-
ten erreicht werden konnte. Die errechneten Modellwerte weichen nur noch geringfugig von
den Zahlwerten ab. Das Verkehrsmodell spiegelt die normalen werktaglichen Verkehrsab-
laufe im Sanierungsgebiet ,Innenstadt-Sud“ wieder.

Die Ergebnisse der Verkehrsumlegung sind als Analysebelastungen 2008 im vorhandenen
Strallennetz in der Unterlage 2, Blatt 3 dargestellt.

Im Vergleich zur Verkehrsanalyse 1999 im Verkehrsentwicklungsplan von 2001 ist festzu-
stellen, dass der Bau der westlichen Entlastungsstrae zu einer deutlichen Reduzierung
der Verkehrsbelastungen in der Bremer Stral3e / Gnarrenburger Stral3e und Alte StralRe /
Dammestral3e gefuhrt hat. Ein Vergleich der entsprechenden Streckenabschnitte zeigt Ent-
lastungen zwischen 2.000 und 3.000 Kfz/Tag auf. Unter Berilicksichtigung der zwischen
1999 und 2008 stattgefundenen Verkehrsentwicklung ist die Entlastungswirkung mit 3.000
bis 4.000 Kfz/Tag anzusetzen.

So zeigen auch die Verkehrsspinnen flir Dammstrale und Gnarrenburger Stral3e in Unter-
lage 2, Blatt 4 und 5 , dass der auf das Sanierungsgebiet bezogene ,Durchgangsverkehr*
auf dieser Verkehrsbeziehung mit 1.300 Kfz/Tag nur noch relativ gering ist. Im Vergleich
dazu flieBen zwischen Gnarrenburger Straf3e und Grol3er Platz rd. 4.500 Kfz/Tag (Unterla-
ge 2, Blatt 5 und 6 ). Die Verkehrsspinnen fiir Dammstralle und Grof3er Platz zeigen auch,
dass zwischen diesen beiden Stra3enabschnitten kein ,Durchgangsverkehr vorhanden ist.

Als Ergebnis der Verkehrsanalyse ist neben den Belastungszahlen festzuhalten, dass der
Verkehr im Sanierungsgebiet — abgesehen von einem starkem ,Durchgangsverkehr” in
Sid-Ost-Richtung — im Wesentlichen aus Quell-, Ziel- und Binnenverkehr der stidlichen In-
nenstadt von Bremervorde besteht. Weder der ,Durchgangsverkehr” in Sid-Ost-Richtung —
mangels alternativer Verkehrswege — noch der Quell-, Ziel- und Binnenverkehr kénnen in
grolRerem Umfang verlagert werden.

2.3 Stralenraumliche Situation

Neben der verkehrlichen Analyse sind auch die straenrdumlichen Situationen im Sanie-
rungsgebiet abschnittsweise aufgenommen worden. In der Alten Strale und der Bremer
StraBe sind sehr viele unterschiedliche Stral3enrandnutzungen vorhanden. Andere Stra-
Ren, wie z. B. LudwigstralRe und Johann-Kleen-Stral3e weisen fast ausschliel3lich eine
Wohnnutzung auf. Fir vier wesentliche StraRenabschnitte ist die StralRenraumsituation im
Folgenden naher ausgefiihrt.

@ Ingenieurgemeinschatft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Verkehrsuntersuchung zum
Rahmenplan ,Innenstadt-Sid“ in der Stadt Bremervérde Seite 5

Alte Strale:

In der Alten Strale sind neben der
zweistreifigen Fahrbahn auf der Sudseite
ein Gehweg sowie ein Radweg vorhan-
den, der fur Zweirichtungsverkehr freige-
geben ist. Der Seitenraum auf der
Nordseite ist als Gehweg ausgewiesen.
Die Bebauung weist beidseitig im Erdge-
schoss zahlreiche Geschéftsnutzungen
auf. Parkmdglichkeiten sind zwischen
Ernst-Bode-StralRe und Bremer Stral3e im
Strallenraum nicht vorhanden.

Bild 1: Alte StralRe

BahnhofstralRe:

Die BahnhofstraBe weist beidseitig der
Fahrbahn Parkstreifen auf, die durch
Baumstandorte unterteilt werden. Beid-
seitig sind befestigte Gehwege vorhan-
den. Der Radverkehr findet auf der
Fahrbahn statt. Der insgesamt grof3zigig
wirkende StralBenraum ist im Einmun-
dungsbereich der Alten StralRe durch
Bebauung stark eingeengt.

Bild 2: Bahnhofstralle
Ernst-Bode-Stral3e:

In der Ernst-Bode-StralRe sind sidlich der
Hagenahstraf3e beidseitig der Fahrbahn
nur schmale Gehwege vorhanden, die
abschnittsweise vom ruhenden Verkehr
mit benutzt werden. Beidseitig der Stral3e
stehen Uberwiegend Wohnhauser. Noérd-
lich der Hagenahstralie ist der Stral3en-
raum deutlich breiter und die angrenzende
Bebauung wird teilweise gewerbliche ge-
nutzt.

Bild 3: Ernst-Bode-Straf3e
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Hagenahstral3e:

Auch die HagenahstralRe weist beidseitig
der Fahrbahn nur schmale Gehwege auf,
die abschnittsweise nur wassergebunden
befestigt sind. Die Gehwege werden
teilweise vom ruhenden Verkehr belegt, so
dass sie den FulRgangern nur einge-
schrankt zur Verfiigung stehen. Die Hage-
nahstral3e ist abschnittsweise als Tempo-
30-Zone ausgewiesen. Die Bebaung weist
uberwiegend eine Wohnnutzung auf.

Bild 4: HagenahstralRe

3. Probleme und Chancen
3.1 Ergebnisse der Arbeitskreissitzungen

Die Anwohner im Sanierungsgebiet haben an der Erstellung des Rahmenplans in vier Ar-
beitskreisen mitgewirkt. In der jeweils ersten Sitzung dieser Arbeitskreise sind u. a. die
Starken und Schwachen der einzelnen Quartiere zusammengetragen worden, wobei der
Verkehr eine zentrale Rolle einnahm.

Folgende verkehrliche Problempunkte wurden am haufigsten genannt:

FulRgadnger- und Radverkehr:

¥ Konflikte mit Kfz-Verkehr am Knotenpunkt Alte Straf3e / BahnhofstralRe
¥, Konflikte mit Kfz-Verkehr am Knotenpunkt Bremer Straf3e / Am Bahnhof
¥ Bahnubergang Bremer Stral3e / Gnarrenburger Stral3e

¥, Befestigung der Gehwege

Kfz-Verkehr:

¥, Starke Trennwirkung der Alte Stral3e durch Verkehrsbelastung
¥ Hohe Verkehrsbelastung Bremer Stral3e
% Behinderungen durch Lieferverkehr in der Alte StralRe

Ruhender Verkehr:

¥, Stellplatze in Alter Straf3e fur ortsunkundige Kunden nur schwer zu finden
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Als moégliche MalRnahmen zur Verbesserung der verkehrlichen Situation (,Chancen*) sind
in den Arbeitskreisen zusammengefasst die folgenden Vorschlage genannt worden:

¥ Umgestaltung der Alte Stral3e zur Erh6hung der Aufenthaltsqualitat

¥ Ausweisung der Alte StralRe von Nr. 77-88 als Ful3gdngerzone

¥ Umgestaltung der BahnhofstraRe von Nr. 13-14 als verkehrsberuhigte Zone

¥ Ausweisung der Bahnhofstral3e von Nr. 14 bis zum Bahnhof als Einbahnstralie
¥. Sperrung der Zufahrt Bahnhofstral3e zur Alten Stral3e

% Forderung des Radverkehrs

¥ Ausbau einer Wegeverbindung zum Voérder See Uber die Bahnhofstral3e

¥ Zusammenfassung der Innenflachen zu einem Parkplatz

3.2 Analyse der Unfalldaten

Objektive Daten Uber die Konflikte zwischen Kfz-Verkehr und nichtmotorisierten Ver-
kehrsteilnehmern lassen sich anhand der Unfallsteckkarten der Polizei ermitteln. Diese
wurden fir die Jahre 2004 bis 2008 ausgewertet.

Die Knotenpunkte im Zuge der Alten Stral3e und der Bremer StralRe weisen jedes Jahr in
der Summe zwischen 10 und 20 Unféalle des Typs 2 (Abbiege-Unfall) und des Typs 3 (Ein-
biege / Kreuzen-Unfall) auf. Unfalle mit Radfahrerbeteiligung sind dabei wiederholt (min-
destens zwei) an den Knoten

¥, Alte StralRe / Bremer Stral3e / Rathausplatz
¥, Alte StralRe / BahnhofstralRe

¥ Alte Stral3e / Ernst-Bode-StralRe

¥ Alte Stral3e / Johann-Kleen-StralRe

¥, Bremer StralRe / Am Bahnhof und

¥, Bremer StralRe / Hagenahstrale

festgestellt worden. Die in den Arbeitskreissitzungen genannten Problempunkte fir Ful3-
ganger und Radfahrer werden somit durch die Unfallstatistik bestétigt.

Es ist zu vermuten, dass die Unfallhaufung mit Radfahrerbeteiligung an den Knotenpunkten
im Zuge der Alten Strafl3e auch im Zusammenhang mit dem Zweirichtungsverkehr auf dem
Radweg steht. Hier ist im Rahmen der Planung zu prifen, ob alternative Méglichkeiten zur
Radverkehrsfiihrung geschaffen werden kénnen.
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4. Planungsmaf3nahmen
4.1 Radverkehrskonzept

Die Ergebnisse der Verkehrsanalyse haben gezeigt, dass insbesondere zwischen den
Wohngebieten im Stiden und der Innenstadt sowie zwischen den Wohngebieten im Norden
und dem Schulzentrum starke Radverkehrsbeziehungen bestehen. Diese werden Uber die
Bahnibergange im Zuge der Gnarrenburger Stralle und am Bahnhof abgewickelt. Der
Bahnlbergang Gnarrenburger StraRe stellt im Zusammenhang mit der Einmindung der
Stralle Am Bahnhof — insbesondere in den Spitzenzeiten des Radverkehrs — eine proble-
matische Engstelle im Radverkehrsnetz dar. Auch der Bahniibergang am Bahnhof ist fur
starke Radverkehrsstrome nicht ausgelegt und sein Bestand langfristig nicht gesichert.

Der Bau einer neuen Bahnquerung fur FuRganger und Radfahrer ist daher schon seit lan-
gerem in der Diskussion, zumal eine héhenfreie Bahnquerung im Zuge der Bremer Stral3e /
Gnarrenburger StralR3e als nicht realisierbar eingeschatzt wird. Der Unterlage 3, Blatt 1 ist
zu entnehmen, dass die geplante Radverkehrsroute Uber die BahnhofstralRe eine direkte
Anbindung der stdlichen Wohngebiete an die Innenstadt und dartiber hinaus bis zum Vor-
der See herstellen wirde. Die Schuler aus den ndrdlichen Wohngebieten kénnten — abseits
der Hauptverkehrsstrallen — auf direktem Wege das Schulzentrum erreichen. Die Que-
rungsstellen Alte StraRe und Neue Stral3e sind heute bereits signalgesichert.

Der Radverkehr in Nord-Sid-Richtung wird sich z. B. von der Bremer Stral3e auf die ge-
plante Radverkehrsroute verlagern. Die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes wird daher
im Zuge der Bahnhofstral3e zu deutlich hoheren Radverkehrsmengen filhren, was bei der
Gestaltung des StraRennetzes im Sanierungsgebiet zu berlcksichtigen ist.

4.2 Verkehrliche Wirkung von Einzelmaf3nahmen im StraRennetz

Zur Verbesserung der verkehrlichen Situation sind zunéchst die verkehrlichen Wirkungen
von EinzelmaBnahmen im StraRennetz mit Hilfe des Analyseverkehrsmodells untersucht
worden (Unterlage 3, Blatt 2 ):

¥ Abbiegeverbot Bremer Stral3e — Alte Stral3e

Y% Verkehrsberuhigung Alte Stral3e (Bahnhofstral3e bis Bremer Stral3e)

% Verkehrsberuhigung Alte Strafl3e (Ernst-Bode-StralRe bis Bremer Strafie)
¥ Einbahnsystem Ernst-Bode-Stral3e / Bahnhofstral3e

Dartber hinaus diskutierte MalBnahmen wie Ausweisung der Alte Stral3e als Ful3gangerzo-
ne oder Sperrung der Bremer StraRe wurden aufgrund der unvertraglichen Verkehrsverla-
gerungen ins nachgeordnete Stral3ennetz nicht weiterverfolgt.
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Abbiegeverbot Bremer StralRe — Alte Stral3e:

Ein Abbiegeverbot von der Bremer Strafl3e in die Alte Stral3e ist bereits im Rahmen der Ver-
kehrsentwicklungsplanung 2001 diskutiert worden. Dem Belastungsbild in Unterlage 3,
Blatt 3 sowie den Belastungsdifferenzen in Blatt 4 ist zu entnehmen, dass diese Mal3nah-
me sowohl die Bremer Straf3e um 600 bis 950 Kfz/Tag als auch die Alte Stralze um 650 bis
1.150 Kfz/Tag entlasten wirde. Bahnhofstral3e, Ernst-Bode-Stra3e, Am Bahnhof und Ha-
genahstraf3e werden mit 100 bis 550 Kfz/Tag hoher belastet.

Verkehrsberuhigung Alte Strale (BahnhofstraRe bis Bremer StraRe)

Die Umgestaltung der Alte Stral3e in
einen ,Verkehrsberuhigten Geschafts-
bereich* (Tempo-20-Zone) soll zu ei-
ner Reduzierung der Verkehrsbelas-
tungen und einer Erhéhung der Auf-
enthaltsqualitat fuhren. Vorstellbar ist
die Verringerung der Fahnbahnbreite
auf 4,50 m und die Abgrenzung durch
Muldenrinnen, die Aufgabe des Rad-
wegs und die Anlage wechselseitiger
Park- oder Ladestreifen mit Baumen
und Begriinung.

Die Malinahme fiihrt zu einer Entlas-
tung des Abschnitts um 2.000 Kfz/Tag
(Unterlage 3, Blatt 5 und 6 ). Auch die
Bremer Strale wird um rd. 1.000
Kfz/Tag entlastet. Zuséatzliche Belas-
tungen in einer GroRenordnung von
850 bis 1.000 Kfz/Tag ergeben sich
fur die BahnhofstraRe und Am Bahn-
hof. Auch die Neue Stral3e wirde ei-
nen Teil des sich verlagernden Ver-
kehrs aufnehmen.

Schnitte 1 und 2: Alte StralRe

Verkehrsberuhigung Alte StraRe (Ernst-Bode-Stralle bis Bremer Stral3e)

Die Umgestaltung der Alte Stral3e in einen ,Verkehrsberuhigten Geschéftsbereich* (Tempo-
20-Zone) Uber einen langeren Abschnitt fihrt zu einer entsprechend starkeren Entlastung
des Abschnitts. Das Belastungsbild in Unterlage 3, Blatt 7 sowie die Belastungsdifferen-
zen in Blatt 8 zeigen, dass eine Reduzierung der Belastungen um rd. 3.000 Kfz/Tag zu er-
reichen ist. GroRe Teile dieses Verkehrs verlagern sich auf die Ernst-Bode-Stra3e und Am

Bahnhof sowie auf die Neue Stral3e.
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Einbahnsystem Ernst-Bode-Stra3e (Sud) / Bahnhofstralle

Ein Einbahnsystem Ernst-Bode-
StralBe / BahnhofstraBe kann die
vorhandenen Konflikte am Knoten
Alte StraRe / Bahnhofstral3e I6sen
und in den StralRenrdumen zu einer
geringeren Fahrbahnbreite fiihren.
Die so zur Verfigung stehenden
Flachen koénnen in der Bahnhof-
stralle — als Teil der geplanten
Radverkehrsroute — zum Bau ei-
nes Radwegs verwendet werden. In
der Ernst-Bode-Stral3e stehen bei
einer Reduzierung der Fahrbahn-
breite auf 4,0 m Flachen fir den
ruhenden Verkehr und Begriinung
zur Verflgung.

Das Belastungsbild und die Belas-
tungsdifferenzen sind in Unterlage
3, Blatt 9 und Blatt 10 dargestellt.
Die MalRnahmen entlasten den
Einmindungsbereich der Bahnhof-
stral3e in die Alte Strale. In der
Bremer Stral3e sowie in der Alten
Stral3e fuhrt das Einbahnsystem zu
einer geringen Mehrbelastung.

Schnitte 3 und 4: Bahnhofstrafl3e

Schnitte 5 und 6: Ernst-Bode-Strafde
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4.3 Bewertung der EinzelmalRnahmen und Zusammenstellung von Verkehrs-
konzepten

Die Untersuchung der EinzelmalRnahmen hat gezeigt, dass das Linksabbiegeverbot in der
Bremer StralRe zu mehr Linksabbiegern an den Knoten Bremer Strafl3e / Am Bahnhof und
Alte Straf3e / Bahnhofstral3e flhrt. Die Mehrbelastung dieser Knotenpunkte durch Linksab-
bieger wirde eine Verschérfung der bestehenden Probleme bewirken, so dass diese Mal3-
nahme nicht weiterverfolgt wird.

Die Umgestaltung der Alte Stral3e in einen ,Verkehrsberuhigten Geschéftsbereich* (Tempo-
20-Zone) fuhrt zu der angestrebten Entlastung des Stral3enabschnitts und wird daher posi-
tiv bewertet. Als nachteilig ist — je nach Lange — die Mehrbelastung der BahnhofstralRe bzw.
der Ernst-Bode-StralRe einzustufen. In der BahnhofstralRe ist diese Mehrbelastung im Ein-
mindungsbereich in die Alte Stral3e als kritisch zu bewerten, in der Ernst-Bode-StralRe auf
dem sudlichen Abschnitt mit angrenzender Wohnbebauung.

Das untersuchte Einbahnsystem kann in erster Linie punktuell zu Verbesserungen im Ver-
kehrsablauf fiihren und eine alternative StraRenraumaufteilung ermdéglichen.

Verkehrskonzept im Planfall A

Das Verkehrskonzept im Planfall A sieht daher einen ,Verkehrsberuhigten Geschaftsbe-
reich” in der Alten Stral3e zwischen Ernst-Bode-Stral’e und Bremer Stral3e in Verbindung
mit dem Einbahnsystem Bahnhofstral3e / Ernst-Bode-StralRe vor (Unterlage 4, Blatt 1 ). Er-
ganzend ist zur ErschlieBung des Gewerbebereiches am Bahnhof ein StralRenneubau
westlich der Ernst-Bode-Stral3e vorgesehen. Eine Durchfahrmdglichkeit fir Kfz zwischen
der PlanstralRe und LudwigstralBe / Johann-Kleen-Straf3e ist nicht geplant.

Dem Belastungsbild in Unterlage 4, Blatt 2 sowie den Belastungsdifferenzen in Blatt 3 ist
zu entnehmen, dass die Mal3nahmen zu einer deutlichen Entlastung der Alte Stral3e fih-
ren. Mehrbelastungen treten insbesondere Am Bahnhof und in der Neue StralRe auf. Eine
hohere Belastung des sudlichen Abschnitts der Ernst-Bode-Stral3e ist nur zu vermeiden,
wenn der mittlere Abschnitt der Hagenahstra3e als Einbahnstraf3e in Richtung Westen
ausgewiesen wird.

Die Diskussionen in den Arbeitskreisen zum Planfall A zeigten, dass eine Ausweisung der
Bahnhofstral3e als Einbahnstral3e auf gesamter Lange von den Anwohnern mehrheitlich
abgelehnt wird. Die heutige Situation und der vorhandene Ausbauquerschnitt werden — ab-
gesehen vom Einmindungsbereich in die Alte Stral3e — Uberwiegend positiv beurteilt. Auf-
bauend auf dem Planfall A ist daher ein alternatives Verkehrskonzept entwickelt worden,
das die Diskussionsergebnisse aus den Arbeitskreisen beriicksichtigt.
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Verkehrskonzept im Planfall B

Das Verkehrskonzept im Planfall B umfasst neben dem ,Verkehrsberuhigten Geschéaftsbe-
reich” in der Alten StralRe zwischen Ernst-Bode-StralRe und Bremer Stral3e, der Ausweisung
von EinbahnstralRen in der Ernst-Bode-StralRe (Sud) und der Hagenahstral3e (Mitte) in der
BahnhofstraRe nur ein kurzes Stick Einbahnstralle im Einmindungsbereich zur Alten
StralR3e. Daruber hinaus wird die BahnhofstraR3e auf gesamter Lange in die westlich vorhan-
dene Tempo-30-Zone integriert (Unterlage 4, Blatt 4 ). Der Radverkehr findet — wie in
Tempo-30-Zonen vorgeschrieben — auf der Fahrbahn statt. Analog zum Planfall A wird zur
ErschlieBung des Gewerbebereiches am Bahnhof der Stralenneubau westlich der Ernst-
Bode-Stral3e bertcksichtigt.

Das Belastungsbild sowie die Belastungsdifferenzen in Unterlage 4, Blatt 5 und 6 zeigen,
dass die verkehrlichen Wirkungen insgesamt mit Planfall A vergleichbar sind. Die Entlas-
tung der Alten Stral3e erfolgt ohne eine Mehrbelastung des StraRennetzes in besonders
sensiblen Bereichen. Das Verkehrskonzept fuhrt auch zu einer geringen Entlastung des
Bahnubergangs Bremer Stral3e / Gnarrenburger Stral3e, da die westliche Entlastungsstralie
etwas starker angenommen wird.

Verkehrskonzept im Planfall C

Das Verkehrskonzept im Planfall C berlcksichtigt — aufbauend auf dem Planfall B — eine
Anbindung der geplanten GewerbeerschlieBungsstraRe am Bahnhof an die Ludwigstrale
(Unterlage 4, Blatt 7 ). Durch die Planstral3e entsteht somit eine neue Verbindung zwi-
schen der Alten Stral3e und der Bremer Stral3e.

Die Ergebnisse der Verkehrsumlegung im Planfall C zeigen, dass die PlanstraRe mit bis zu
1.750 Kfz/Tag deutlich mehr Verkehr aufnimmt (Unterlage 4, Blatt 8 und 9 ). Dadurch wer-
den auch Ludwigstraf3e und Am Bahnhof mit 1.100 bis 1.350 Kfz/Tag zuséatzlich belastet.
Entlastungen ergeben sich fur weitere Abschnitte der Alten Stral3e sowie fur die Bremer
Stral3e.

4.4 Fazit zu den Verkehrskonzepten und Wahl eines Ausfuhrungsvorschlags

Die Gemeinsamkeit der 3 Verkehrskonzepte liegt in erster Linie in der Entlastung der Alten
StraRe und der Umgestaltung in einen ,Verkehrsberuhigten Geschéaftsbereich* zwischen
Ernst-Bode-Stral3e und Bremer Straf3e. Die Integration der BahnhofstralRe in die Tempo-30-
Zone unter Beibehaltung des vorhandenen StraRenquerschnitts stiel3 in den Arbeitskreisen
insgesamt auf Zustimmung. Der nordliche Abschnitt kann dabei als unechte Einbahnstral3e
ausgewiesen werden. Im sudlichen Abschnitt der Ernst-Bode und in der Hagenahstral3e
kann durch den Einrichtungsverkehr Raum fiir Stellplatze und StraRenraumbegriinung ge-
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wonnen werden. Die Gehwege, die heute z. T. durch parkende Kfz belegt werden, stehen
dann ausschlief3lich den Ful3gangern zur Verfigung.

Die Anbindung des Gewerbebereiches an die Bremer Stral3e Uber die Stral’e Am Bahnhof
kann nur als Stichstral3e erfolgen. Eine Anbindung an die Ludwigstraf3e flihrt zu einer nicht
hinnehmbaren Mehrbelastung des Wohngebietes. Als Verkehrskonzept fir das Sanie-
rungsgebiet wird daher der Planfall B empfohlen.

5. Auswirkungen des Bahnibergangs Bremer Stral3e / Gnarrenburger
Stral3e auf die Verkehrsabwicklung im Sanierungsgebiet

5.1  Analyse der vorhandenen Situation

Zur Ermittlung der vorhandenen Situation am Bahniibergang Bremer Straf3e / Gnarrenbur-
ger Stral3e sind am 27.01.2009 in der morgendlichen und nachmittaglichen Hauptverkehrs-
zeit Erhebungen zu den Rickstaulangen wahrend der Schrankenschliel3ungszeiten durch-
gefuihrt worden. In den Zufahrten Bremer Strale, Gnarrenburger StraRe und Am Bahnhof
wurden bei jeder SchrankenschlieRung die Anzahl der riickstauenden Kfz erhoben.

Die Rickstaulangen am Bahnibergang sind in der Unterlage 5, Blatt 1 als Saulengrafik
dargestellt. Die Ergebnisse zeigen, dass wahrend der 8-stiindigen Erhebung die maximale
Ruckstauldnge in der Bremer Stral3e rd. 180 m betrug. Auch in der Gnarrenburger Stral3e
wurde nur ein Ruckstau mit einer LaAnge > 180 m erhoben, der jedoch mit rd. 300 m Lange
deutlich von der mittleren Rickstaulange abwich. In der StraRe Am Bahnhof ist haufig gar
kein Rickstau, teilweise ein kurzer Riickstau von 1 oder 2 Kfz und im Maximalfall ein
Ruckstau von 42 m Lange festgestellt worden.

In der Unterlage 5, Blatt 2 sind die maximalen und die mittleren Riickstauléngen im Lage-
plan aufgetragen. Im Norden belegt der mittlere Ruckstau mit 95 m Lange rd. die Halfte der
StralRenabschnitts bis zur HagenahstraRe. Im Suden reichen die mittleren Rickstaulangen
mit 105 m bis zur Einmindung Am Bahnhof Stid. Insbesondere am Nachmittag steigen die
Ruckstaulangen in der Bremer Strafl3e an. Der langste Riickstau reichte in etwa bis zur Ha-
genahstralRe. Im Siden standen die Kfz maximal bis zum Oereler Kanal.

Die erhobenen Riickstaulangen sind reprasentativ fur die Uberwiegende Anzahl an Werkta-
gen. Es ist jedoch davon auszugehen, dass die erhobenen maximalen Rickstauldngen an
einigen Tagen im Jahr noch tberschritten werden.

@ Ingenieurgemeinschatft Dr.-Ing. Schubert, Hannover



Verkehrsuntersuchung zum
Rahmenplan ,Innenstadt-Sid“ in der Stadt Bremervérde Seite 14

5.2 ZukUnftige Situation

Die EVB geht mittelfristig von einer Zunahme des Guterverkehrs im Zuge der Hafenhinter-
landanbindung von ca. 20 Zigen pro Tag bzw. ca. einem Zug pro Stunde aus. Die Anzahl
der SchrankenschlieBungen steigt damit tagsuiber im Mittel von 3 auf 4 pro Stunde. Unter
Bertlicksichtigung der Annahme der EVB, die von einer Schrankenschlielungszeit von 5
Minuten ausgeht, wird die mittlere SchlieBungszeit tagsiber von heute 6,5 Minuten auf 11,5
Minuten pro Stunde ansteigen.

Anhand der Erhebungsergebnisse und der vorhandenen Verkehrsbelastungen in den Stra-
Renabschnitten ist ein Modell zur Berechnung von Riickstauldangen aufgestellt und geeicht
worden. Mit Hilfe dieses Modells kénnen die zukinftigen Rickstauldngen wahrend der zu-
satzlichen SchrankenschlieBungszeiten abgeschatzt werden.

Bei einer Schrankenschlielungszeit von 5 Minuten werden die Ruckstaus in der Bremer
Stral’e und der Gnarrenburger Stral3e im Regelfall auf Laéngen von 200 bis 300 m anstei-
gen. Sollten die zusatzlichen Schrankenschief3ungen in die Zeiten der absoluten Verkehrs-
spitzen fallen — z. B. zum Schulanfang zwischen 7°° und 8% Uhr oder am Nachmittag zwi-
schen 16% und 18% Uhr — ist mit Riickstaulangen von bis zu 400 m zu rechnen. Fiir die
Bremer Stral3e folgt daraus, dass die Rickstaus regelmaRig mehrmals am Tag bis zur Al-
ten Stralde, in seltenen Fallen (1-2 mal pro Tag) auch dariiber hinaus reichen werden. Die
prognostizierten Rickstaulangen kénnen dem Lageplan in Unterlage 5, Blatt 3 entnom-
men werden.

Fur die Stralie Am Bahnhof werden Rickstaus von bis zu 75 m Lange prognostiziert. Diese
Ruckstaulange wird jedoch nur in seltenen Fallen wahrend der nachmittaglichen Hauptver-
kehrszeit erreicht. Bei den Berechnungen wurde berticksichtigt, dass aufgrund der geplan-
ten Veréanderungen im Straennetz des Rahmenplangebietes die Verkehrsbelastungen des
StralRenabschnitts ansteigen werden.

5.3 Fazit

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass zusétzliche Schrankenschlie3ungen grundsétzlich
kein Problem darstellen, wenn sie eine Dauer von 3 Minuten nicht wesentlich tberschrei-
ten. Eine SchlieBungsdauer von 5 Minuten fiihrt dagegen zu deutlich l&ngeren Rickstaus
als heute. In den Hauptverkehrszeiten sind diese Rickstaus problematisch, da sie in der
Bremer Stral3e Uber den Knoten mit der Alten Stral3e hinaus reichen kénnen. Es sollte da-
her angestrebt werden, die zuséatzlichen Guterverkehre nach Moglichkeit aul3erhalb der
Hauptverkehrszeiten durch Bremervorde fahren zu lassen und die Schrankenschliel3ungs-
zeiten zu optimieren.
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Eine weitere nennenswerte Entlastung der Bremer Strafl3e / Gnarrenburger Stral3e ist in ab-
sehbarer Zeit nicht zu erwarten. Die Verkehrsprognosen fur 2020 aus dem Verkehrsent-
wicklungsplan der Stadt Bremervirde weisen Werte in Hohe der vorhandene Verkehrsbe-
lastung auf, da sich die weitere Verkehrsentwicklung und Entlastungswirkungen durch ge-
plante Malinahmen im StraBennetz in etwa aufheben werden. Es kann jedoch der Effekt
eintreten, dass die Entlastungsstral3e aufgrund der zusatzlichen (langeren) Schranken-
schlieBungszeiten noch starker angenommen wird.

6. Gestaltung der Knotenpunkte im Zuge der Alten StralR3e und Unter-
suchungen zur Leistungsfahigkeit

6.1 Allgemeines

Aufbauend auf dem Verkehrskonzept im Planfall B sind Untersuchungen zur Gestaltung
und zur Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Zuge der Alten Stral3e durchgefuhrt wor-
den. Grundlage der Berechnungen sind die prognostizierten Knotenstrome, die der Unter-
lage 6, Blatt 1 zu entnehmen sind.

Fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden die prognostizierten Spitzenstundenbe-
lastungen am Nachmittag verwendet. Die Spitzenstundenanteile werden aus der Analyse
tubernommen bzw. anhand von Erfahrungswerten abgeschétzt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden nach dem ,Handbuch fiir die Bemessung
von Strallenverkehrsanlage (HBS)", Ausgabe 2001/2005 der FGSV durchgefihrt. Zur Beur-
teilung der Verkehrssituation werden an Knotenpunkten ohne LSA die Kapazitatsreserven
und die damit verbundenen mittleren Wartezeiten der Nebenstromfahrzeuge ermittelt. An
Knotenpunkten mit LSA erfolgt die Berechnung der mittleren Wartezeiten Uber den Satti-
gungsgrad der Fahrstreifen.

Aus der mittleren Wartezeit ergibt sich die Qualitat des Verkehrsablaufs, die im folgenden
mit den Qualitatsstufen A (sehr gut) bis F (ungentigend) beschrieben wird:

Knotenpunkte ohne LSA Knotenpunkte mit LSA

Stufe A | Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann |Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer
nahezu ungehindert den Knotenpunkt pas- | kann ungehindert den Knotenpunkt pas-
sieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. sieren. Die Wartezeiten sind kurz.

Stufe B | Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen | Alle wahrend der Sperrzeit ankommen-
Kfz werden vom bevorrechtigten Verkehr |den Verkehrsteilnehmer kdnnen in der
beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte- | nachfolgenden Freigabezeit weiterfah-
zeiten sind gering. ren. Die Wartezeiten sind kurz.
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Stufe C | Die Fahrzeugfuihrer in den Nebenstromen |Nahezu alle wahrend der Sperrzeit an-
mussen auf eine merkbare Anzahl von be- | kommenden Verkehrsteilnehmer kénnen
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. |in der nachfolgenden Freigabezeit wei-
Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt |terfahren. Die Wartezeiten sind spirbar.
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hin- | Beim Kfz-Verkehr tritt im Mittel nur ge-
sichtlich seiner raumlichen Ausdehnung |ringer Stau am Ende der Freigabezeit
noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine |auf.
starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D |Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss |Im Kfz-Verkehr ist standiger Reststau
Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen |vorhanden. Die Wartezeiten fiir alle Ver-
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Kfz |kehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der
kénnen die Wartezeiten hohe Werte an- | Verkehrszustand ist noch stabil.
nehmen. Auch wenn sich voribergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zu-
rick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E | Es bilden sich Staus, die sich bei der vor- | Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheb-
handenen Belastung nicht mehr abbauen. |licher Konkurrenz zueinander. Im Kfz-
Die Wartezeiten nehmen groRe und dabei |Verkehr stellt sich ein allmahlich wach-
stark streuende Werte an. Geringfligige |sender Stau ein. Die Wartezeiten sind
Verschlechterungen der EinflussgréRen |sehr lang. Die Kapazitat wird erreicht.
kénnen zum Verkehrszusammenbruch fiih-
ren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F | Die Anzahl der Kfz, die in einem Verkehrs- | Die Nachfrage ist groRer als die Kapazi-
strom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zu- |tat. Die Fahrzeuge muissen bis zu ihrer
flieBen, ist Uber ein langeres Zeitintervall | Abfertigung mehrfach vorriicken. Der
groRer als die Kapazitat fir diesen Ver- | Stau wéchst stetig. Die Wartezeiten sind
kehrsstrom. Es bilden sich lange, standig |extrem lang. Die Anlage ist Uberlastet.
wachsende Schlangen mit besonders ho-
hen Wartezeiten. Die Situation 16st sich erst
nach einer deutlichen Abnahme der Ver-
kehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wie-
der auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Als Zielvorgabe wird fur alle Knotenpunkte die Qualitatsstufe D angestrebt, was mittleren
Wartezeiten von maximal 45 Sekunden (Knoten ohne LSA) bzw. maximal 70 Sekunden
(Knoten mit LSA) entspricht.

6.2 Knoten Alte StralRe / Ernst-Bode-StralRe / Ritterstralle

Das Verkehrskonzept im Planfall B fuhrt zu Veranderungen in den Verkehrsstromen am
Knotenpunkt. Insbesondere der linkseinbiegende Verkehrsstrom aus der Ernst-Bode-
StralR3e wird aufgrund des Einbahnsystems deutlich starker belastet, so dass tberpruft wur-
de, ob dieser Verkehr unter Berlicksichtigung des bestehenden Knotenausbaus mit einer
ausreichenden Verkehrsqualitat abgewickelt werden kann. Den Berechnungen in Unterla-
ge 6, Blatt 2 ist zu entnehmen, dass fur die Knotenzufahrt Ernst-Bode-Stral3e ein Ver-
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kehrsablauf der Qualitatsstufe ,C* zu erzielen ist. Die mittleren Wartezeiten der Linksein-
bieger in Richtung Westen erreichen 20 bis 30 Sekunden.

Der Knoten stellt aus Richtung Westen die Eingangssituation in den geplanten ,Verkehrs-
beruhigten Geschéftsbereich“ im Zuge der Alten StralRe dar. Es ist daher geprift worden,
ob eine Knotenform eingesetzt werden kann, die zu einer Geschwindigkeitsdampfung im
Zuge der Alten Stral3e fiihrt. Da ein ,normaler” Kreisverkehrsplatz aufgrund der baulichen
Randbedingungen nicht realisierbar ist — und eine Signalanlage kein reduziertes Ge-
schwindigkeitsniveau erzeugt — ist ein ,Minikreisel“ untersucht worden. Minikreisel haben
einen Durchmesser zwischen 12 und 22 m mit einer tGberfahrbaren Mittelinsel. Die verkehr-
lichen Randbedingungen mit einer Gesamtbelastung kleiner 15.000 Kfz/Tag mit relativ ge-
ringem Schwerverkehrsanteil werden eingehalten.

Der Gestaltungsvorschlag in Unterlage 6, Blatt 3 zeigt, dass ein Minikreisel mit einem
Durchmesser von 18 m realisiert werden kann. In den Zufahrten Ernst-Bode-StraRe und Al-
te Stral3e-West sind Mittelinseln vorgesehen. Der dstliche Abschnitt der Alten Stral3e wird
entsprechend dem in Abschnitt 4.2 vorgestellten Querschnitt verkehrsberuhigt umgestaltet.
Radverkehr findet auf der Fahrbahn statt, wozu der Radweg aus Richtung Westen kom-
mend vor dem Minikreisel endet und der Radverkehr auf die Fahrbahn gefuhrt wird. Auch
die Radfahrer in Richtung Westen fahren auf der Fahrbahn, was im weiteren Verlauf der Al-
ten StralRe durch die Anlage eines Schutzstreifens unterstiitzt werden kann.

Die Leistungsfahigkeit des Knotens als Minikreisel ist in Unterlage 6, Blatt 4 berechnet
worden. Fir alle vier Knotenzufahrten errechnet sich ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe
LAY, was insbesondere fur die Zufahrt Ernst-Bode-StralRe gegenilber der Kreuzung eine
deutliche Qualitatsverbesserung darstellt.

6.3 Knoten Alte StralRe / Bremer Stral3e / Rathausplatz

Der Knotenpunkt wird auch zukiinftig als signalgeregelte Kreuzung bestehen bleiben und
ist aus Richtung Osten die Eingangssituation in den geplanten ,Verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereich” im Zuge der Alten Strafl3e. Au3er einer Umgestaltung der westlichen Kno-
tenzufahrt sind keine weiteren Mal3nahmen geplant.

Den Berechnungen in Unterlage 6, Blatt 5 ist zu entnehmen, dass der Knoten mit den
prognostizierten Verkehrsbelastungen im Planfall B eine gute Leistungsféahigkeit aufweist.
Bei einer Umlaufzeit von 70 Sekunden errechnet sich ein Verkehrsablauf der Qualitatsstufe
.B“. Die mittleren Wartezeiten aller Verkehrsstréme liegen unterhalb von 35 Sekunden.
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7. Zusammenfassende Schlussbemerkungen

In der hier durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung zum Rahmenplan Innenstadt-Sid ist auf-
bauend auf einer detaillierten Analyse ein verkehrliches Gesamtkonzept fir das Rahmen-
plangebiet erstellt worden. Die untersuchten Mal3Bhahmen wurden in den Arbeitskreissit-
zungen mit den Anwohnern diskutiert und erganzende bzw. alternative Vorschlage aufge-
nommen. Das jetzt zur Umsetzung empfohlene Verkehrskonzept im Planfall B fand weit-
gehende Zustimmung.

Ein wichtiger Bestandteil der Planungen ist das Radverkehrskonzept, dass eine neue Rad-
verkehrsroute in Nord-Sud-Richtung Uber die Bahnhofstral3e mit neuer Bahnquerung fur
FuRganger und Radfahrer vorsieht. Der Radverkehr wird im Zuge der BahnhofstralRe — die
in die westlich angrenzende Tempo-30-Zone integriert wird — auf der Fahrbahn gefuhrt. Die
Problempunkte im Zuge der Bremer Straf3e kénnen so zukinftig vom Radverkehr umfahren
werden.

In der Alten Stral3e sieht das Verkehrskonzept eine Umgestaltung des Stral3enraums in ei-
nen ,Verkehrsberuhigten Geschaftsbereich* (Tempo-20-Zone) vor. Die damit einhergehen-
de Verringerung der Verkehrsbelastungen und des Geschwindigkeitsniveaus wird zu einer
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat fihren und den Bereich als Einkaufsstral3e starken.
Die Aufgabe des Radwegs und eine Verringerung der Fahrbahnbreite ermdglichen die An-
lage von Stellplatzen / Ladestreifen und eine Begriinung des StralRenraums. Durch die Fih-
rung des Radverkehrs auf der Fahrbahn kdnnen die Probleme mit den Ein- und abbiegen-
den Kfz an den Knotenpunkten abgebaut werden.

Der Knoten Alte Strafl3e / Ernst-Bode-Stral3e / Ritterstral3e kann als Eingangspunkt in den
»verkehrsberuhigten Geschéaftsbereich® als Minikreisel ausgebaut werden. Neben einer
gleichmaRig hohen Verkehrsqualitat fur alle Verkehrsstrome wird durch das stark reduzierte
Geschwindigkeitsniveau eine hohe Verkehrssicherheit erreicht.

Die Ausweisung von Stral3enabschnitten zu Einbahnstral3en hat in erster Linie verkehrs-
lenkende Funktion. Dartber hinaus kann der ruhende Verkehr in den StraRenrdumen neu
geordnet werden, so dass auch den Fuf3gdngern mehr Raum zur Verfliigung steht. Der
Gewerbebereich an der Bahn erhélt tber die StralRe Am Bahnhof eine neue Anbindung an
das Hauptverkehrsnetz. Ohne Anbindung an LudwigstralRe oder Johann-Kleen-Stral3e ist
eine Mehrbelastung des Wohngebietes auszuschliel3en.

Fur den ruhenden Verkehr sollen in den beiden Quartieren sudlich der Alten Stral3e groRRe-
re Stellplatzeinheiten geschaffen werden. Es ist vorgesehen die Stellplatzanlagen tber
Bremer StralRe, BahnhofstraBe und Ernst-Bode-Stral3e zu erschlieen und fuRlaufige An-
bindungen an die Alte Stral3e zu schaffen. Die geplanten Parkplatzzufahrten in den ge-
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nannten StraRenabschnitten werden grundsatzlich als unproblematisch eingestuft, zumal
die Grollenordnung der Stellplatzanlagen begrenzt ist.

Die Untersuchungen zum Bahnibergang Bremer Stral3e / Gnarrenburger Stral3e haben ge-
zeigt, dass zusatzliche SchrankenschlieBungen grundsatzlich kein Problem darstellen,
wenn sie eine Dauer von 3 Minuten nicht wesentlich tberschreiten. Eine Schlieungsdauer
von 5 Minuten fiihrt dagegen zu Rickstaus, die in den Hauptverkehrszeiten in der Bremer
Stral3e Uber den Knoten mit der Alten Straf3e hinaus reichen kdnnen. In der StralRe Am
Bahnhof sind die Rickstaus dagegen unproblematisch.

Aus den Ergebnissen lasst sich ableiten, dass die zusatzlichen Giterverkehre nach Még-
lichkeit auf3erhalb der Hauptverkehrszeiten durch Bremervorde fahren sollten. Ggf. kann
auch eine Optimierung der SchrankenschlieBungszeiten die Rickstauproblematik verbes-
sern.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass durch das vorgeschlagene Verkehrs- und Gestal-
tungskonzept fur die in den Arbeitskreisen zusammengetragenen Problembereiche im Sa-
nierungsgebiet weitgehend Losungsmoglichkeiten gefunden werden konnten. Die neuen
verkehrlichen Rahmenbedingungen bilden eine wesentliche Grundlage zur Verbesserung
der stadtebaulichen Situation und zur Nutzung der vorhandenen ,Chancen®.

Hannover, im November 2009

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

(Dipl.-Ing. Th. Mdller)
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